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1 Fleekajet - Skeerbaek havn.

Skeerbaek havn ved Lillebalt en dejlig forarsdag i 1994. Pa kajen ligger et fremmed
objekt, som falder i gjnene pa et flyinteresseret medlem af Dansk Flyhistorisk Selskab
(DFS).

Objektet kunne, ved naermere eftersyn, ret omgaende identificeres til, at veere resterne
af en benzintank og brudstykker af en vingekonstruktion fra et gammelt fly.

Tankens starrelse og form, den nittede aluminiumskonstruktion og gummibeklzd-
ningen, der gjorde tanken selvtaettende for skudhuller, afslgrede, at det matte veere en
bombemaskine fra 2. verdenskrig.

Men hvilken flyvemaskine? Hvilke haendelser og omstendigheder var det, der havde
fort til, at der ligger vragdele af en flyvemaskine pa kajen i Skaerbeek havn ? Hvordan
var krigssituationen i dagene omkring den tid hvor flyet styrtede ned? Hvad blev der
af besztning, fly osv?

Dette er sggt klarlagt igennem arkivstudier, studier af samtidige aviser og samtaler
med mange personer, som kan huske et eller andet fra dengang, eller som har ledt een
pa sporet af informationer.

Arsagen til den ivaerksatte undersggelse er, at den foreliggende litteratur pd omrédet,
bl.a. hvad angar hvilke fly, der blev skudt ned i Danmark under krigen, ikke er szrlig
omfattende og fyldestgerende. Desuden er der konstateret en del fejl og ungjagtig-
heder.

Hos havnefogeden i Skeerbaek blev det afklaret, at vragdelene stammede fra en
Skeerbakkutter, som havde faet vragdelene i trawlet under fiskeri i det nordlige
Lillebelt.

Skipperen ville ikke forteelle neermere herom, idet han sagde, at fiskere var mere end
rigeligt kontrolleret af offentlige myndigheder.

Hvis flyvemaskinen nu havde varet lastet med bomber eller miner, kunne man efter
skipperens udsagn maske forestille sig, at der af farehensyn blev afsparret for en god
fiskeplads.

Denne frygt skulle vise sig at veere ubegrundet, som det senere blev klarlagt og
beskrevet.

Maskinen medferte udelukkende spreengstof og spraengstofudstyr og muligvis lidt
handvaben, som skulle have veeret nedkastet til den fynske modstandshevagelse.

Flyvemaskinens last og position, som var nogle kilometer syd sydvest for Feeng pa et
sted, som hedder Flaekgjet, var kendt af det daveerende Fyrdirektorat (i dag Far-
vandsvasenet) umiddelbart efter krigen.

Fyrdirektoratet gav tilladelse til haevning af flyvraget i 1951, og den 11. november
samme ar meddelte det Arhusianske dykkerfirma, der havde bjergningstilladelsen, at
omradet var renset for vragdele.



Det skulle senere vise sig, at denne meddelelse ikke var hel sandfeerdig, idet mange
smastykker udover den fgromtalte braendstoftank senere er bragt i land, eller har
heengt fast i fiskernes trawl.

Det blev indledningsvis Klarlagt, at flyet var styrtet ned i Lillebalt natten imellem den
9. og 10. februar 1945.

Klarleegningen af de omstendigheder og de haendelsesforleb som ferte til at en
bombemaskine styrtede ned i Lillebaelt, og senere stykvis bliver fgrt i land fra
Flekajet til Skeerbaek af forskellige fiskere, starter derfor helt tilbage i krigsvinteren
1944/1945.



2 Krigsskuepladserne.

Situationen pa krigsskuepladserne i begyndelsen af 1945 var den, at Hitlers hzre var
treengt bade pa syd-, vest- og gstfronterne.

Den 9.-10. februar 1945 var de franske og de amerikanske kamptropper treengt frem til
Rhinen, som dannede vestfronten fra den Schweiziske graense til ca. 30 km nordgst
for Strasbourg. Herfra gik fronten mod nordvest over Saarbriicken, Echternach ved
graensen til Luxembourg, og i naesten en ret linie op til Nijmegen i Holland hvor
Rhinen igen dannede frontlinie, det sidste stykke imod Kanalen.

Pa alle de frontafsnit, hvor Rhinen endnu ikke var naet, blev der keempet hardt i disse
dage, bade af canadier, englaendere og amerikanere.

@stfronten fulgte i store trek, floden Oder fra @stersgen til den Slovenske graense.
Herfra fortsatte fronten naesten i en ret linie til Budapest. Videre herfra til Kroatien
ved floden Drava, til Mostar i Hercegovina og ud til Adriaterhavet.

Pa alle disse frontafsnit blev der udkempet harde kampe i dagene omkring den 9.-10.
februar 1945 af Bolschevikerne og blandt andre af Tito's partisaner i de omrader, som
senere blev til Jugoslavien.

Pa den Italienske front som gik ved byen Serchio i Mellemitalien, kempede amerika-
nerne.

Tyskerne var saledes pa alle sider, bortset fra det neutrale Schweiz og det besatte
Danmark omgivet af krigsfronter, hvor der blev udkeempet harde kampe med massive
gdelaeggelser til falge.

Farerhovedkvarteret i Berlin udsendte dagligt "De Tyske Vearnemagtsberetninger”,
som fra et ensidigt tysk synspunkt redegjorde for situationen pa krigsskuepladserne.

Alle danske aviser, som var censurerede, var tvunget til at trykke disse "beretninger"
pa forsiden hver dag.

| "beretningerne " havde man et helt specielt sprogbrug, der gik ud pa at gare
fjendtlige terraenvindinger betydningslgse.

Egne tab blev forbigaet i ubemarkethed, medens fjendens tab blev refereret i detaljer.

Her er nogle eksempler pa uddrag fra Den tyske Varnemagtsberetning af den 11.
februar 1945:

"l afveergeslaget ved Nedrerhinen forhindrede vore tropper alle fjendtlige gennem-
brudsforsgg. De angribende engelske og canadiske formationer havde store blodige
tab og mistede 26 panservogne og 18 kanoner."

"De i Primafsnittet pany angribende amerikanske formationer blev efter ringe
terreenvinding pa ny opfanget."”



"l Remich afsnittet kastede vore panservogne amerikanske bataljoner, som forbi-
gaende var traengt ind, tilbage pa ny.

"I Kroatien forfglger vore kamptropper den slagne fjende og udrenser omradet ved
Drava for resterne af hans sgndersprangte formationer".

"Liegnitz faldt under forbitrede kampe i fjendens hander."

"Nordvest for Schwetz lykkedes det bolshevikkerne at opna indbrud, medens deres
indbrud sydvest for Graudenz strandede.

Gennem slag- og jagerflyvere, samt gennem det i terreenkampene indsatte flakartilleri
mistede fjenden i gar 98 panservogne, 20 kanoner og over 500 keretgjer. 28
flyvemaskiner blev skudt ned. P& gstfronten mistede bolshevikkerne i gar ialt 223
panservogne."

"Byer i Munsterland var i gar mal for nordamerikanske terrorbombemaskiner.
London la ogsa i gar under vor gengzaldelses ild".

Hitlers 3. Rige - Stortyskland blev mindre for hver dag der gik, og fly fra Luftwaffe
blev forlagt til bl.a. Danmark efterhanden som tyske flyvepladser blev erobret.

Der var en meget kraftig trafik igennem Jylland dels af de derveerende tropper og dels
af tropper i Norge til og fra fronterne.

Tyske U-bade sggte i stort tal nordpa med det formal ikke at blive lukket inde i
@stersgen af de allieredes mineudlaegning.

Alene i januar havde det veeret ngdvendig for tyskerne at fjerne 52 miner i de danske
farvande.

Hitler havde den 9. februar 1945 afgivet en "Fuhrerbefehl”, der gik ud pa, at
transportsituationen i "Riget" skulle aflastes.

Admiral Danemark skulle straks sgrge for skibstransporter til danske havne, for de fra
det "gstlige Rige" tilbagefarte "VVolksgenossen"

Veernemagten fik befaling om, pa enhver teenkelig made at serge for anbringelse og
underhold af disse flygtninge.

Danmark blev saledes i den kommende tid oversvemmet af en massiv flygtninge-
strom, der desperat, fra det tyske gstomrade, kemper for at komme veek fra de
skruppellgse frontsoldater fra den Rgde Sovjetiske Arme'.

Situationen var ved at blive kaotisk for tyskerne - hvad var Hitlers hensigt?
Ingen kunne gennemskue Hitlers utilregnelige hensigter - skulle de sidste kampe sta i
Danmark med fanatiske nazister med massive gdelaeggelser til fglge?

For at mindske egne tab og imgdega risikoen for at Danmark skulle blive gdelagt, var
de allieredes strategi bl.a. at "opruste™ den danske undergrundshar - modstandsbe-



veegelsen.

Modstandsbevagelsen skulle i starst muligt omfang genere de tyske troppebevagel-
ser, sabotere produktionen til Veernemagten og senere eventuelt bekeempe og genere
de tyske heere i videst muligt omfang i baglandet.



3 Danmark.

Den 9. april 1940 blev Danmark besat af tyskland med det primzre formal, som Hitler
udtrykte det at have en "Brlcke" i form af Jylland til Norge, som var af strategisk
betydning for krigsferelsen imod England.

Herfra havde tyskerne let adgang til krigsfarelsen i Nord Atlanten og til beskyttelse af
malmtransporterne fra det nordlige Sverige.

Umiddelbart efter besattelsen gjorde tyskerne et stort nummer ud af at forteelle
danskerne, at man selv medbragte alle sine forsyninger.

Det var pa det tidspunkt, at krigslykken var pa tyskernes side. Alt hvad de tyske
tropper foretog sig, indtil nederlaget ved Stalingrad i 1943, var udelukkende succes.
Efterhanden som krigslykken vendte til ugunst for Hitlers Stortyskland, trak man mere
og mere pa det som tyskerne kaldte "de rige skonomiske hjaelpekilder i Danemark™.

Forbindelsen til England var afbrudt, hvilket beted manglende afseetningsmuligheder
bl. a. for landbrugsprodukter. Det er vel derfor forstaeligt at Danske produkter i stor
udstreekning blev eksporteret til tyskland.

Som situationen sa ud i februar 1945 var Danmark blevet "spisekammer, produktions-
apparat, rekreationshjem, kasernegérd, skolestue, sygehjem og begyndende hjem” for
tusindvis af flygtninge fra det gsttyske omrade.

Er der noget at sige til, at de allierede kraftigt stettede den danske modstandskamp.

Helt fra de indledende besattelsesar var der to centrale tyske myndigheder her i
landet.
Disse myndigheder var:

1. "Reichbevollmé&chtige Danemark", som skulle varetage beszttelsesmagtens
samlede politiske, administrative og gkonomiske forhold. Underlagt var ogsa
de farste politienheder, der kom til landet i juni 1943.

Rigsbefuldmaegtigede var underlagt udenrigsministeriet i Berlin.

2. " Wehrmachtbefehlshaber (veernemagtsbefalende) Dénemark” (W.Bef.-
Dan.), der ogsa var chef for de tyske heertropper, skulle udelukkende varetage
landets militeere sikring og forsvar.

W.Bef.Dén. var direkte underlagt "Oberkommando Wehrmacht" (OKW) i
Berlin

Allerede pa daveerende tidspunkt var der kompetancestridigheder imellem de to
myndigheder, idet de i organisatorisk henseende var ligestillede.

Der blev aldrig fra Berlin udarbejdet fastlagte, entydige ansvarsomrader for disse
myndigheder.

| forbindelse med strejkeuroligheder i Danmark i efteraret 1943 kom det til en
magtkamp indenfor de tyske reekker om, hvorledes tilfart politi skulle anvendes, og



hvorledes de organisatoriske forhold skulle veere.

Denne magtkamp endte med, at der blev oprettet endnu en sideordnet myndighed til
de to andre tyske myndigheder her landet.
Denne myndighed var:

3. Der Hohere SS - und Polizei Fihrer Danemark, som havde til opgave at
bekaempe den stigende "kriminalitet” her i landet.

Rigsbefuldmagtigede med hovedkvarter i Kgbenhavn var fra 2.11.42 til kapitulatio-
nen Dr. Werner Best.

Hovedkvarteret for W.Bef.Déan. 1a i 1945 i Silkeborg og chef var fra 27.09.42 til
28.02.45 general Hermann von Hanneken.

Den Hohere SS- und Polizeiflhrer Glnther Pancke blev af Hitler udnavnt den
6.10.43, og var stationeret i hovedkvarteret i Kgbenhavn indtil kapitulationen.

Der var vedblivende kompetancestridigheder imellem de tre centrale tyske
myndigheder placeret her i Danmark.

| januar 1945 lykkedes det Dr. Best og Pancke, at fa krammet pa von Hanneken.
Hanneken blev anklaget for korruption i forbindelse med nogle antikke mgbler, som
han skulle have raget til sig.

| den forbindelse ophgrte tjenesten som veernemagtsbefalende i Danmark pr 28.01.45.

En militeer krigsret demte von Hanneken til feengsel, men dommen blev &ndret til
degradering til major med tjeneste pa gstfronten.

Til erstatning for general von Hanneken blev generaloberst Georg Lindeman udnavnt
til W.Bef.Déan. den 27.01.45, og han sad pa posten indtil kapitulationen.

Klog af skade, hvad angar de Igbende kompetancestridigheder, udarbejder Lindemann
allerede den 2. februar 1945 et "Befalingsreferat”, hvor han treekker de organisatoriske
linier op.

Han referer bl.a. W.Bef.Danemark's opgaver og befgjelser som fglger-(oversat):

"l. Opgaver og befgjelser for veernemagts befalingshaver i Danmark W.Bef.D-
an. fremgar af tjenesteanvisningen af den 14.03.43 - nyrevideret af den
7.10.44, i hvilke underlaegningsforhold er blevet revideret.

W.Bef.Dan. star under chefen for overkommandoen i Berlin OKW og far i
vaernemagtsanliggender og i alle taktiske spergsmal sine anvisninger og
befalinger fra chefen for OKW, henholdsvis ved hans paleg igennem OKW's
bemyndigede embeder eller afdelinger og de veaernemagtsdele med varne-
magtsopgaver palagte tjenestesteder.

Som gverstbefalende for hear tropper i Danmark star under ham:

a) indsatsmaessigt i enhver henseende alle i Danmark staende tropper



hgrende til chefen for OKW.

b) i evrigt i enhver henseende tropper fra feltheeren som hgrer under
chefen for OKW.

c) i enhver henseende tropper hgrende til erstatningsharen, chefen
for haerens "Rilstung™ og den gverstbefalende for reservehzren.

Den for W.Bef.Dan. i sin tjenesteanvisning angivne tjenestestilling for en
kommanderende general med befgjelserne som gverstbefalende for en
"Wehrkreis" (veernekreds) er blevet aflgst af en ny udgave af en "Krigs-
styrkedokumentation” for en arme.

Ansggning om en tilsvarende forandring af den hidtidige tjenestestilling
svarende til en gverstkommanderende, er grundet situationen ikke skennet
ngdvendig.

Den taktiske opgave for W.Bef.Dan. er fastlagt i "Fuhrerweisung 40" af den
23.03.42 hvorefter han alene er ansvarlig for det samlede forsvar af Danmark,
og er blevet forsynet tilsvarende befgjelser overfor alle vaernemagtsdele og
organisationer.
"For forberedelse og gennemfgrelse af kystforsvaret, som befinder sig i tysk
befalingsomrade er ansvarlig:
I11. 1.) per prokura.

(111, L.var marinens "skibsstamafdelinger" af hvilken nr. 27 I3 i
Ollerup pa Fyn 1944-45).

d) i Danmark: den befalingshavende for tyske tropper i Danmark.

per prokura:
De i Ill. 1.) fastlagte befalingshavere har indenfor rammerne af deres
opgave, befalingsbefgjelser ~ over dele af  vaernemagtens
kommandomyndighed, de indsatte tyske civile tjenestesteder savel
overfor de i omradet veaerende enheder og organisationer udenfor
vaernemagten per prokura.

Pa grund af "Fuhrerweisung 40" blev Danmark fra 4.05.42 bestemt som
operationsomrade.

"Flhrerweis 40" er endnu i dag i kraft pa alle punkter, sidst bekreftet i en
brevveksling med Admiral Skagerak."

Antallet af tyske tropper i Danmark til de forskellige tider er meget varieret angivet
afhaengig af, hvilken kilder der anvendes.

Ifelge overkommandoen i Berlin OKW var der den 19. januar 1945 stationeret
felgende personel i Danmark:
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- Heer 122.000
-heraf kampduelige 94.800

- Marine 38.000
- Luftwaffe 20.000
- Polizei 3.300
- Org.Todt 1.200
- Wehrm.Gefolge 2.400

187.700

Af den kampduelige styrke pa 94.800 mand var de 39.800 rekrutter

Der var saledes falgende kampduelige tropper til radighed:

- Heer 55.000
- Under gennemtransport 15.400
- Kystartelleri 11.200
- Russere,Ukrainere og banefolk 7.000
- Officersskole 1.400
- Stamp.erstatn.haer 14.500
- Mavesyge 1.500

| februar var antallet af personel i Danmark faldet til 172.000 pa grund af en stor
afgang til gstfronten.
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4 Den tyske heer.

Fra eftersommeren, i besattelsesaret 1940 og helt frem til efteraret 1943, var der kun
stationeret 2 tyske herdivisioner i Danmark.

Op til de allieredes landgang i Normandiet den 6. juni 1944, var der derimod sket en
kraftig stigning af stationeret tysk militeer her i landet.

De militeere enheder som var stationeret her primo juni 1944 var:
- 160. Reserve Division
- 166. Reserve Division
- 416. Infanterie Division
- 233. Reserve Panzer Division
- 20. Luftwaffen Feld Division
- 25. Panzer Division
- 363. Infanteri Division
- 393. Sturm Geschiitz Brigade
- Hohere Kommando Kopenhagen.

Der var flere arsager til at styrkerne, i lgbet af vinteren 1943/44 og foraret 1944,
voksede kraftigt her i landet med hovedantallet af styrkerne placeret i Jylland.

Den primare arsag til styrkeforggelserne var pa dette tidspunkt, at den tyske
overkommando i Berlin OKW havde en stigende frygt for, at en invasion kunne finde
sted pa Jyllands Vestkyst.

Hitler havde i sin " Weisung nr. 51" af den 3. november 1943 henledt opmarksom-
heden pa, at en landgang i Danmark var sandsynlig.
Alle militeere instanser matte saledes handle i overensstemmelse hermed.

En anden arsag til styrkeforggelsen var, at den danske modstandsbevagelse pa dette
tidspunkt begyndte, at fa nogen betydning for specielt trafikken pa det danske
jernbanenet.

En tredje arsag til forggelsen af styrkerne var, at det var forholdsvis fredeligt at veere i
Danmark.

Landet blev i starre og stgrre udstreekning anvendt som uddannelsessted for rekrutter,
omrade for reorganisering af nedkeempede divisioner samt rekreationssted for sarede
0g kamptreette soldater.

Danmark blev derfor af de tyske soldater kaldt for “chokoladefronten”.
Som der berettes om senere, var det ikke altid lige ufarligt at veere tysk soldat i
Danmark.

Trods betegnelsen "chokoladefront” som nok ikke var uberettiget set fra en tysk
soldats synspunkt, var der dog en lille kreds af danskere, der ofrede livet eller satte
deres liv pa spil, i en modstandsbevegelse der nok sa lille, reddede Danmarks ere pa
en made, der gjorde at Danmark blev betragtet som allieret med England og USA ved
krigens slutning.
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Allerede inden udgangen af juni 1944 matte den gverstbefalende for haeren general H.
von Hanneken afsende fglgende enheder til fronterne:

- 363. Inf. Div. blev sendt til Normandiet.
- 393. Sturm. Gesch. Brig. blev sendt til gstfronten.
- 20. Luftw. Feld. Div.

Resten af krigen helt frem til befrielsen foregik der en intens jernbanetrafik med
tropper ind og ud af landet samtidig med, at der foregik en omfattende gennemrejse til
og fra Norge.

Rekrutter, officersaspiranter, flyvere og andet personel til uddannelse, sarede og
nedkeempede heerafdelinger, rejste i en kontinuert strgm med jernbane ind i landet.

I modsat retning foregik trafikken, hen ad mod krigsafslutningen, i et endnu staerre
tempo med nyuddannede, raskmeldte, friske og reorganiserede troppeenheder.

En opgaerelse over det antal divisioner og brigader som i perioden fra juni 1944 til
befrielsen den 5. maj 1945, med jernbane blev befordret til og fra tyskland udger ca.
50 enheder, primeert divisioner.

Ved krigens begyndelse var en infanteridivision af en gennemsnitsstarrelse pa 17.200
mand, men fra 1. december 1943 blev der foretaget en omstrukturering saledes, at en
infanteridivision fra dette tidspunkt var pa nominelt 13.656 mand.

Selvom alle divisioner ikke var udfyldte med mandskab, ma der veere transporteret
imellem %2 og 1 million tropper ud og ind af Danmark i den pageldende periode.
Hertil kommer desuden personel fra luftvdben og marine samt alle andre til
veernemagten hgrende personel.

Lige sa hurtigt som de stationerede tropper i Danmark blev kampduelige, lige sa
hurtigt blev de sendt til fronterne.

Som delvis erstatning for de hervaerende tropper fik man ringere og ringere soldater,
som ikke havde nogen som helst kampvardi ved fronten.

Disse soldater havde kun veerdi som bevogtningstropper, men pa den made frigjorde
de herved egentlige kampduelige tropper.

Selv de her stationerede rekonvalescenter, i de sakaldte "Genesenden-Batallioner"
blev i begyndelsen af 1945 pillet ud til fronttjeneste.

Der var i tyskland oprettet "Genesenden-Batallioner”, hvor soldater med ens
sygdomme blev grupperet f.eks. M-bataljoner for mavesygdomme og O-bataljoner for
grersygdomme.

| de forskellige tyske veernekredse (Wehrkreise), som var betegnet med romertal, blev
der oprettet specielle "Genesenden - Batallioner" med betegnelsen D til indsats i
Danmark .

Den senere omtalte "Genesenden - Batallion D 1X" var fra "Wehrkreis Kassel".

Det har ikke veeret muligt at afklare hvilken kategori af sygdomme D stod for, men
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mon ikke det har veeret alt muligt sammenskrab.
| heerens krigsdagbog for den 3.02.45 er der bl.a. noteret fglgende -(oversat):

"Fra D-Batl. blev der uden erstatning afgivet 6.746 Genesens til vinterslaget
1945,
Delvis opfyldning af D-Batl. gennem tilfgrsel af 4.150 marinerekrutter".

Den 2.februar 1945 var der falgende haertropper stationeret i Danmark:

- 160. og 166. Res. Infanteri Division
- 233. Res. Panzer Division

- 15 D-Batl.(I-XHI1, XVII, XVI1II) med 5 Rgt. stabe.

-2 M-Batl. (1.108, 1.116)
- 4 M-Batl. udd. (271, 275, 279, 282)

Russiske troppedele:

- 2 Rgt. med tilleeg 6 Batl.(heraf 1 Ukrainsk)
- 1 Opklaringsafdeling

- 1 Pioner Kompagni (Ukrainsk)

- 1 Georgier-Batl. under tilfarsel.

Heerens kystartilleri:
- 180. Regiment med 26 batterier
- 280. Flak-erstatn. og udd.afdeling

Hertil kommer en raekke specielle enheder som f.eks.:

- Hohere Kommando Kopenhagen.
- Feltkommendantur 1044.

- Faestnings-Pionerstab 31.

- Vagtbatl. Kagbenhavn.

- Forsyningstropper.

- Skoler.

- Ungarske tropper.

Kvaliteten af de i Danmark stationerede tyske hartropper var nok i februar 1945 under
al kritik set fra et militeert synspunkt og uanvendelige som frontsoldater.

Som soldater her i landet har de udmerket kunne udfylde den opgave, som de var
tilteenkt, nemlig som vagtmandskab og som bemanding af stationaere faestningsanlaeg.

Selvom der blev udfert mere og mere sabotage i Danmark, og der blev begaet overfald
pa vaernemagtstilhgrende, var der alligevel fredeligt her i relation til Tyskland med
bombning af byerne og fronterne teet ved eller inde i Inadet.
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Den 4. februar 1945 formiddag ankom "Reichleiter” Bouhler med sin kommission til
Silkeborg.

Samtalerne med den gverstbefalende, generalstabens chef og "Sonderstab Dédnemark"
streekker sig over hele dagen.

Afslutningsvis blev det fastslaet (delvis citeret - oversat), at det danske omrade for alle
veernemagtsdele, isaer heren, tiloyder de bedste betingelser for genopfriskning af
nedkempede tropper.

Desuden har det vist sig, at de i omradet staende enheder trods deres dobbeltrolle
lgbende kan erstatte felthaeren her.

Desuden er de gunstige erneringsforhold for de yngste argange og rekonvalescenter
(Genesenden) serlig verdifuld. Det ligger derfor i felthaerens interesse at
uddannelsesenhederne for rekrutter og opholdsmulighederne for rekonvalescenter
bliver holdt pa et hgjt stade og fuldt udnyttet. Det er endog verd at overveje om
optagelsesmulighederne kan udvides i Danmark.

| en samtalerapport fra mgdet med "Reichleiter" blev der bl.a. fart til referat at
Danmark specielt Kgbenhavn er ret sa tiltreekkende for personel.

Ikke uden humor er der fort falgende til referat - (oversat):
"Alle veernemagtsdele klager samstemmende over, at der er en abnorm stor
tjenesterejsetrafik til Danmark fra Riget.
(" Jeikos" = jeder einmal in Kopenhagen, "Schweikos" = schon wieder in
Kopenhagen),
(En gang i Kgbenhavn - hurtigt igen i Kagbenhavn)

De af Reichsfuhrer SS planlagte samtalebarakker ved graensen med feltkakken
bliver hilst velkommen af alle veernemagtsdele™.

Situationen var i februar 1945 yderst kritisk for den tyske veernemagt, og man prever
med alle midler og metoder at stoppe fjenden.

En af metoderne var, at veernmagten appellerer til de tysksindede om, at melde sig til
krigstjeneste.

Den 4.februar 1945 godkender W.Bef.Dan. en nyredigeret udgave af et oprab til
"folketyskere i Nordschleswig".

Det ma kun have drejet sig om Sgnderjylland, idet generaloberst Lindemann ikke
havde nogen befgjelser syd for den Dansk/Tyske graense.

Det nyredigerede oprab havde falgende ordlyd - (oversat):
"Aufruf"

"Tyske maend fra Nordschleswig.
Fjenden star i landet!

Beslutningens time er dermed kommet!
| denne skaebnesvangre time raber jeg til vaben.




15

Den sidste beslutning kreever sidste indsats!
Jeg forventer derfor at enhver vabenfer tysker melder sig til det
neermest liggende tjenestested.

Kammerater!
Falg timens bud, blodets og hjertets stemme

Med "Fihrer" gennem kamp og ngad til sejr.
Et leve for "Fuhrer". Et leve for det tyske folk.

Heil Hitler!

gez.Lindemann
Generaloberst
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5 Jernbanesabotage.

Efter invasionen i Normandiet var det af afggrende betydning for de allierede, at der
blev bundet sa mange tropper som muligt i bl.a. Danmark, samt at savel jernbane- som
skibstrafik blev lammet og forsinket i stgrst muligt omfang.

Det var derfor de allieredes strategi, at opruste den danske modstandsbeveegelse
igennem forggede tilfarsler af spraengstof, vaben og anden materiel.

Da det var lykkedes de allierede at opna betydelige udbrud fra invasionsstrandene, og
der kom skred i nedkempelsen af de tyske tropper i Frankrig i august 1944, kunne
man fra englaendernes side begynde at frigive ressourcer og fly til levering af materiel
til bl.a. den danske modstandsbevagelse.

Fra august maned kom der virkelig fart i leveringerne.

95 % af alt det materiel, som kom fra England under beszttelsen, blev leveret efter
august 1944,

| den omtalte periode blev der modtaget 6.245 containers med en samlet veegt af 655
tons.

Denne enorme oprustning af modstandsbevaegelsen viser hvilken veaegt de allierede
lagde pa, at forsinke og binde sa mange tropper som muligt i Danmark.

En anden arsag til den kraftigt egede materielleverance var, at Danmark pa dette
tidspunkt blev betragtet som allieret med England og Amerika.

De store materielleverancer gav sig udslag i en kraftig ggning af jernbanesabotagen,
som begyndte at volde tyskerne meget store problemer, fordi jernbanetrafik pa dette
tidspunkt var den eneste vasentlige mulighed for landveerts trafik.

Det var ikke alene de store troppebeveagelser, som blev generet men ogsa de store
anleegsarbejder pa befastningsanlaeg, idet der var mangel pa bade benzin og
gummidak til lastvogne.

Det var primert lastbildeekkene, som voldte problemer for faestningsanlegningen, da
benzinen til en hvis grad kunne erstattes ved gengasdrift (treegas).

Nasten al person- og godstransport foregik derfor med jernbane eller med hest og
vogn.

Mange landmand fik her igennem en tiltreengt skonomisk gevinst ved at stille med et
spand heste til tyskernes anlaegsarbejder.

Tyskerne betalte stort og flot for veernemagtsarbejde, idet det danske samfund i sidste
ende selv betalte for hele gildet.

Hen igennem efteraret og vinteren blev tyskernes transportproblemer starre og starre,
og den 2.02.45 klagede generalen sin ngd, som blev noteret i krigsdagbogen.
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Han skrev - (oversat):
"Tilbagetraekninger af steerke enheder fra det danske omrade og den derved
forringede bevogtning, ger sig meerkbart udslag i stigningen af sabotage imod
jernbaner”

Den 5.02.45 berettes der i krigsdagbogen om, at angreb imod jernbaneanleg har
forhindret tilfarsel af tomt materiel og aftransport af de allerede indladede dele af 233.
Res. Panzer. Div.

Status den 5.02.45 k1 18.00 var:

- fra 233. Res. Panzer. Div.- 4 tog er kert ud af befalingsomradet og endnu 3 fra
afrejsebanegard.

- fra 166. Res. Div.- 5 tog udkert af omradet og 6. tog er ved at blive indladt.

Jernbanesabotagen var efterhanden sa generende, at Hitler selv havde veeret blandet
ind i sagen.

Den 6.02.45 blev der indfart falgende i krigsdagbogen:

"Der Fuhrer forventer, at den videre jernbanesabotage med alle midler bliver
stoppet".

Hertil befaler generalen i Danmark fglgende - (oversat):

"'1.) Sikring af afkerte tropper af ikke indladede enheder.
2.) Indszttelse af de ved kysterne liggende enheder.

3.) Kontrol med bil- og cykletrafik.

4.) Indsats af gennemgangslejrene i Aalborg og Aarhus.
5.) Indsats af feltgendarmeri for vejkontrol."

Samme dag fandt der en telefonsamtale sted imellem den rigsbefuldmaegtigede og

generalstabschefen for W. Bef. Dén.

Der star fglgende -(oversat):
"For at forhindre videre sabotageangreb foreslar generalmajor Reinhardt en
offentliggarelse i pressen af en forsterket overvagning af jernbaneanlag, samt
af en hensynslgs indgriben overfor sabotarer. Den rigsbhefuldmaegtigede afviser
en sadan offentliggerelse som ikke gnskelig, fordi den fredelige del af
befolkningen bliver forurogeliget og fordi de illegale partier allerede hen ad
vejen er orienteret herom”.

Med samme begrundelse afviser han en tidligere lukketid.
Derimod erklaerede den rigsbefuldmagtigede sig enig i fglgende:

’a) fangne sabotarer medfares i transporttogene.
b) fanger udkommanderes til istandscettelsesarbejder”.

Disse forholdsregler havde vernemagten i Danmark pr. telex meddelt overkomman-
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doen i Berlin tilligemed anmodningen om tilladelse til i givet fald at lade fuldfgre
dgdsstraffe af anholdte sabotarer.

Jernbanesabotagen fortsatte uformindsket:

- den 6.02.45: 13 sabotagetilfeelde, heraf 9 mod jernbaner med 19
enkeltspraengninger.
2 overfald pa veernemagtstilhgrende, deraf 1 med vabenraveri.

- den 7.02.45: 17 sabotagetilfelde, heraf 8 mod jernbaner.
To overfald imod veernemagtstilhgrende med vabenrgveri.
17 sabotageforsgg imod jernbaner forhindret.

- den 8.02.45: 12 sabotagetilfeelde, heraf 10 imod jernbaner.
To overfald imod veernemagtstilhorende”.

Den 8.02.45 skrev generaloberst Lindeman i sin krigsdagbog - (oversat):

"Jernbanesabotagen er endnu alt for hgj.

Jeg befaler derfor yderligere forsteerkning af vagter og patruljering
ved inddragelse af stabe, enheder fra alle vernemagtsdele under
tilsidesattelse af andre opgaver.

Det skal opnas, at alle troppetransporter kerer af sted uden
forsinkelser.

Jeg gor omradekommandanterne personligt ansvarlige herfor.
Foresatte, som ikke personligt bekymrer sig om de tildelte afsnit, skal
sta til regnskab herfor.

Vagter og patruljer skal til stadighed mindes om deres opgave. Der
skal gares hensynslgst brug af vaben."

- den 9.02.45: let tilbagegang i skinnespraengninger og sabotage-
forsgg. Ved Randers 6 enkeltspraengninger.

- den 10.02.45: 12 jernbanesabotager, 7 endvidere afveaerget.

| Horsens er skudt 2 sabotgrer under modstand og 1 anholdt.

| omradet for feltkommando 1.044 er en bandegruppe med 6 mand
under sabotageforsgg anholdt

Generalen glemte at beskrive egne tab i krigsdagbogen. Ved Tvingstrup ca.8 km nord
for Horsens kom det til ildkamp, hvor der udover sabotgrerne draebes en tysker, Erich
Hellmund 18 ar fra 208. Res. Panzer. Batl.

”- den 11.02.45: 11 sabotagetilfelde med ialt 36 enkeltspraengninger
pa jernbaneanlzayg.

For transportvigtige bevogtede banestraekninger 6 sprengninger,
deraf 4 fjernet. Endvidere 2 spraengninger afveerget.

2 sabotageforsgg og 1 overfald pa flyvagt sydlige Odense afvaerget,
herved er der skudt 2 sabotarer, 2 er endvidere anholdt.
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3 sabotagetilfeelde pd biler”.

Jernbanesabotgrerne bliver mere og mere koldblodige og dristigere. Det har en
Abwehroffizier (kontraspionage) skrevet om i sin manedsrapport (Abwehrlagebericht
Nr.4) for februar 1945.

Han skriver bl.a om jernbanesabotage - (oversat):

"Den 12.02.45 kl. 2.40 blev begge spor spraengt i stykker syd for en banegard i
nerheden af Aarhus. Straekningen var overvaget af enkeltpersoner med en
indbyrdes afstand af 100 m. En vagtpost bemarkede i nerheden af et hus mis-
teenkelig stgj, hvorpa han sked. Ilden blev omgaende besvaret af en maskin-
pistol og vagten blev tvunget i deekning. En vagt som stod ca. 40 m vak greb
ind i ildkampen. Medens vagten 1a i dekning ma 2 sabotgrer i hans narhed
have anbragt 2 spreengladninger, idet der nogle gjeblikke derefter detonerede
2 sprengladninger efter hinanden, 2 m fra vagten.

Konklusion: Vagten har kun bekymret sig om maskinpistolskytten, og har ladet
den gvrige omgivelse ude af syne. Sabotgrernes taktik bestar deri, at aflede
vagtens opmaerksomhed ved stgj og derefter tvinge ham i daekning med skud
medens en spraengningsgruppe foraver gdeleggelserne. Vagten skal altsa ud
af dakningen for at observere sit afsnit, og ma ikke kun beskeftige sig med
kendte mal. Skudfelt og observation gar forud for daekning."

Abwehroffizieren skriver videre — (oversat):

"De steerkeste angreb fra modstandsbeveegelsen i februar maned igen var
jernbanesabotage.

| forhold til januar maned var der sket en stigning i jernbanesabotagen pa
naesten 100 %.

Sammenslutningen af de forskellige modstandsgrupper til en stor
organisation gar videre. De bliver saledes slgret som "skytteforeninger",
"idreetsforeninger og " terraensportsforeninger", under ledelse af staende
officersgrupper som SIT i Aarhus.

Modstandsbevagelsen pa Sjelland anslas til at udgere 1.200 mand i seks

amter. Hertil kommer Kgbenhavn med styrkeangivelser som svinger imellem
5.000 og 30.000 mand. For Aarhus ma der regnes med en styrke af 2.000
mand.
Et samarbejde imellem de nationale kredse og kommunisterne bestar indtil
videre ikke. Tveertimod har der veeret sterke spaendinger imellem de to
grupper, som har fart til, at kommunisterne har stjalet vaben fra de nationale
grupper, og de har endog stukket nationale modstandskempere”.

Den betydning, som jernbanesabotagen havde, kommer bedst til udtryk i det personel,
som blev anvendt til bevogtningen af jernbanestraekningerne.

Den 7. februar 1945 meldes til overkommandoen i Berlin OKW, at der i befalingsom-
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radet Danmark til banebeskyttelse er indsat:

-11.793 Offiziere, Unteroffiziere und Mannschaften
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6 Befeaestningsanleg.

Til ansvar for og ledelse af befaestningsanleg var der her i landet under haren
stationeret en " Festungs-pioner" enhed, hvis stab var stationeret i Silkeborg.

Enheden bestod i februar 1945 udover staben af 3 grupper, som var "Festung Pioner
Abschnit Gruppe I, 11 og 111/31" med en styrke pa ca. 4.500 mand.
Grupperne var stationeret i Esbjerg, Holstebro og Hjarring.
Pioner gruppernes hovedopgaver var at udfare:
I. stationaere og feltmassige udbygninger i jernbeton
I1. feltmaessige udbygninger uden jernbeton
I11. mine- og afsparringsindsats.
Pionerafdelingernes arbejde blev kraftig generet af den stigende jernbanesabotage,
fordi det ikke var muligt af nogen betydning at transportere gods med lastbiler.
Arsagen var den tidligere omtaltemangel pé béde benzin og gummidaek.
| efteraret 1944 skrev general von Hanneken i sin krigsdagbog - (oversat):
"Pa opfordring fra "Organisation Todt" blev der til overkommandoen i Berlin
OKW meddelt, at den lgbende udbygning af kystforsvarsanleggene for tiden
bliver kraftigt generet af problemer med dak. Der blev anmodet om en
sertildeling af 1.000 lastbildaek, for at det befalede byggeri i det tidligere
omfang kan fortseettes".

Samme sted er der noteret i krigsdagbogen at:

"233. Reserve Panzer Division anmodede om at matte anvende benzin til
eftersagningskommandoer under " Bulldogge "' operationer".

Bulldogge operationer var tyskernes kodebetegnelse for de allieredes nedkastninger af
agenter og materiel.

Bekempelsen af disse nedkastningsoperationer blev prioriteret hgjt af tyskerne,
hvorfor der blev givet tilladelse til at 233. Res.Pz.Div. anvendte benzin til
"Bulldogge" operationer under bestemte forudsetninger.

Den 21. januar 1945 udarbejdede "Festung-Pionerstab 31" en statusrapport over
udfarte arbejder i 1944, og de forventninger man havde til 1945.

Udferte anleegsarbejder - (oversat):

[, Stationcere og feltmeessige udbygninger i jernbeton:
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"Stationaere bygningsanlaeg:
620 bygningsanlazeg med 450.680 m* jernbeton

"Feltm. og forsteerkn. af feltmaessige udbygninger"

2.475 bygningsanlzeg med 100.395 m*® jernbeton.

"Forhindringer":
206 bygningsanlaeg med 36.980 m® jernbeton.

"Bygningsstatus med udgangen af 1944":

Planlagt 1.969 bygningsanl. med 1.440.000 m® jernbeton
Udfart 1712 " " 1.281.500 "
Und. bygn. 205 " " 130.500 "
Ikke begyndt 52 " " 28.000"

11. Feltmaessige udbyagning uden jernbeton:

1.) Udbygning af "Riegelstillinger":

Disse anlegsarbejder omfattede tre sakaldte “Riegelstellungen”,

som var

forsvarsstillinger med pansergrave og forsvarsstillinger pa tveers af det sydlige Jylland.

Stillingerne havde kodebetegnelserne "Gudrun”, "Krimhild" og "Brunhild" og blev
bygget udelukkende med det formal at forsvare Tyskland imod allierede styrken, som

efter en invasion i Danmark kunne &bne endnu en front.

Her navnes udbygningsstanden for "Gudrun® som gik ved Kolding.

planlagte feerdige
Pz.hindringer 73 km 58 km
Inf. hindringer 81 km 81 km
Opholdsstillinger 94 stk. 94 stk.
Let MG-stillinger 581 stk. 581 stk.
Sveer MG-stillinger 218 stk. 218 stk.
Let PAK 50 stk. 50 stk.
Sveaer PAK 109 stk. 218 stk.
Morterer 117 stk. 117 stk.
Artilleri 42 stk. 42 stk.

PAK = Panzer Abwehr Kanon

De to andre "Riegelstillinger" var af nogenlunde samme stand som "Gudrund".

2.) Udbygning af den sakaldte 2. stilling ved Vestkysten som bestod af planlagte 175

km pansergrave.
Pr. 31.12.44 var der gravet 8 km og 30 km var under udgravning.
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3.) Feltmaessig udbygning af "Marine-Kisten-Batterier:
Ved Jyllands gstkyst: - planlagt 18 batterier.
- skydeklare 5 batterier.
- und.bygning 7 batterier.
Ved Fyns nordkyst: - planlagt 3 batterier.
- skydeklare 0 batterier.
- und.bygning 1 batteri.
Der var desuden planlagt 13 batterier pa Sjeellands nordkyst, hvoraf der var 8 ferdige.

111: Mine sparringsindsats:

’1.) Mineindsats:

| aret 1944 blev der udlagt 1.340.000 miner hvoraf de 490.000 var
panserminer.

Den egen mineproduktion i Vejle fortseetter.

Udover "Panzerminen Danemark" og "Schutzensminen Danemark"
bliver der produceret miner af bl.a. gammel tysk granatammunition”.

Der berettes videre om at der udferes gadesperringer, sa snart pansergravene er
feerdige.

Med hensyn til forhindringer af luftlandeoperationer er der kun materiel til de
vigtigste omrader.

| ssmmenfatningen og erfaring blev der skrevet -(oversat):

"Aret 1944 bragte i stigende omfang forstyrrelser i den indre fred, ved
sabotage, strejker og stigende arbejdsulyst hos de danske arbejdere.
Der ma paregnes fremtidige sterre uroligheder.

Erfaringen har vist at den danske mentalitet trods alt, kan vaere meget
imgdekommende, nar enhver ydre tvang i stgrst muligt omfang undgas.
Igennem lgnforanstaltninger er det indtil videre altid lykkedes at
anspore den danske arbejder til at genoptage arbejdet”.

Udbygningen af kystbefaestningsanleeggene i de indre danske farvande blev pabegyndt
I sommeren 1944 bl.a. fordi, man fra tysk side frygtede en indtreeden i krigen af
Sverige pa de allieredes side.

| januar maned var der pa hgjt tysk plan overvejelser om at bygge et antal V1 og V2
raketramper, der pegede imod Stockholm.

Formalet var, at disse raketramper skulle virke afskreekkendes, saledes at Sverige ville
betaenke sig, inden de ville ga med de allierede imod tyskerne.

Et eksempel pa et fynsk marine befaestningsanlaeeg under bygning var Rgjle Klint ca
100 m indenfor selve klinten.
| efteraret 1944 beslaglagde tyskerne et 4,5 ha stort omrade, tilhgrende gardejerske
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Johanne Larsen Sglyst med henblik pa oprettelse af kanonstillinger med radarstation.
Der var beskeftiget op til 50 mand med byggeriet, som dog ikke naede at blive
feerdigt inden kapitulationen.

Da byggearbejdet stoppede var der udfert 2 stk 40 H 6 m og 3 m dybe kanaler, 4 stk
kanonstillinger med et sterkt betonunderlag samt tilhgrende 12 stebte
ammunitionskamre. Der var feerdigbygget 2 stabte bunkers og pabegyndt flere.
Hverken kanoner eller radarudstyr naede frem.

Til indkvartering af marinebatteriets personel, beslaglagde den tysk marine i perioden
oktober-december 1944 8 villaer og sommerhuse i Strib.

Derimod var der pa den anden side af Tragten ved Trelde Neas monteret 3 stk. 10,5 cm
marinekanoner.

| krigens sidste maneder, da bade de allierede og russerne havde retning imod
Danmark blev truslen modsatrettet for veernemagten set fra hovedkvarteret i
Silkeborg. Derfor blev "Gudrun, Krimhild og Brunhild" bemandet til det omvendte
forsvar. Alt forsvarsmateriel blev flyttet over pa den anden side af pansergravene.

Generaloberst Georg Lindemann ville i Danmark kaempe til det sidste.
Sa sent som den 30. april 1945 skriver han fglgende i sin krigsdagbog - (oversat):

"Danskere og fjendtlig radio udspreder det rygte at Tyske tropper i Danmark
skal kapitulere den 1. maj 1945.

Der er ikke et sandt ord heri.

Vi vedstar den overfor Fareren svorne ed, og forbliver tro overfor befalingen
om at kaeempe til sidste mand i Danmark".
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7 Luftwaffe.

Umiddelbart fer og efter kapitulationen foretog det tyske luftwaffe en systematisk
makulering af alle deres dokumenter og krigsdagbgger.

Det er derfor kun sporadisk, hvad der findes af dokumentation over det tyske
luftwaffes aktiviteter under 2. verdenskrig.

Det tyske luftwaffe, som var stationeret i Danmark, var i modsatning til heaeren af
hgjeste kvalitet, fordi dansk luftrum var kampomrade.

Arsagen hertil var de allieredes overflyvninger af Danmark pd mange af deres bombe-
togter specielt til byer beliggende i det nordlige af Tyskland, eksempelvis Hamborg,
Kiel, Rostock og Berlin.

Den store betydning som luftwaffe tillagde det danske luftrum understreges af, at hele
Danmark i taktisk henseende direkte var underlagt Luftflotte Reich, Berlin Wannsee -
I. Jagdkorps - 2. Jagddivision.

2. Jagddivision var stationeret i Stade ved Hamborg.

Tyskland var inddelt i Luftgau, som dakkede det samme omrade som de tidligere
neevnte Wehrkreise for heren.

Hamborg, og dermed saledes ogsa Danmark, herte til "Luftgau XI Hamburg-
Blankenese"

| territorialt og i et mindre omfang ogsa i taktisk henseende, var luftwaffe i Danmark
underlagt "1V. Fliegerkorps", som med hovedkvarter var stationeret i Alborg.

IV. Fliegerkorps var direkte underlagt Luftflotte Reich.

Chef for korpset " Kommandierender general der deutschen Luftwaffe in Danemark™
var i februar 1945 general Holle.

General Holle havde pr. 2.2.1945 faglgende ansvarsomrader-(oversat):

"A. Troppetjenstligt og indsatsmaessigt umiddelbart understillede

enheder:
1.) Jordorganisation:

a) Kommandc
b) Kommandc

Udbyggede flyvepladser af I. og Il. orden med rullebaner og
feltflyvepladser savel de dertil hgrende jordorganisationer (
flymekanikerkolonner,vejrtjeneste og bevogtning)

2.) Flyvende enheder:
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1./ KG 100

1 fjernopklarings eskadrille med operationskommando
Grove.

Andre stationerede, i enhver henseende underlagte, enheder i
Nordvesttyskland og Norsk omrade .

3.) Flak :

F.A.K. Ddnemark (Arhus) med 2 tunge afdelinger og 27 lette
batterier som er organiseret i lette flak-gruppe Nord-, Mitte og
Senderjylland samt Sjeelland.

Opgave: Beskyttelse af flyvepladser.

4.) LN (Luftnachrichten) tropper

2 afdelinger.

B. | befalingsomradet liggende enheder, men ikke taktisk underlagt:

Jagerafsnitsfaring Danmark (troppetjenstligt og indsatsmaessig
underlagt 2. jagerdivision Stade) med

1 natjagergruppe

LN regiment 222 som gennemfgrer den samledede efterretnings-
maessige ledelsesorganisering af natjagere.

C. Uddannelsesenheder (kun territorialt underlagt):

1.) Flyvende enheder:
Jager eskadre 102 Aalborg vest og @st

2.) Flak:
1 gverstbefalende regiment Grove

3.) Pilotuddanelse Kastrup og sefly pilotuddannelse Frederikshavn

4.) Flyvende enheder i videre tilfarsel.

5.) Flyveruddannelses regiment 202 "
Den flyvende enhed 11./KG 100 var pa dette tidspunkt veerdilgs grundet mangel pa
flybenzin.
11./KG 100 kom til Danmark fra Frankrig i foraret 1944 forsynet med flyvemaskiner af
typen Heinkel 177.
Enheden naede aldrig at komme i aktiv tjeneste fra Danmark, og inden udgangen af

februar 1945 blev flyene hugget op og personel overfart til kamptropperne.

F.A.K star for Fly Afveerge Kommando.
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LN star for luftefterretning og omfattede bl.a. radarstationerne.

Luftwaffes flyvende enheder var grupperet efter fglgende:

- Rotte (rode)

- Kette (kaede)
- Schwarm
- Staffel
- Gruppe

Enhedernes blev betegnet efter fglgende principper:

Gruppe blev betegnet med romertal.
Staffel og Geschwader blev betegnet med arabertal.
Eksempelvis:

I1./KG 100 = II. Gruppe i Kampfgeschwader (bombereskadron) nr
100.

1./NJG 3 = 1. Staffel i Nachtjagdtgeschwader nr 3

I./LG 1 =1. Gruppe i Lehrgeschwader (uddannelse) nr 1.
| dagene 20. og 21. januar 1945 afholdes, hos general von Hanneken, et operativt
krigsspil for veernemagts befalingsomrade Danmark med alle de gverstbefalende for
de forskellige veern.

Udgangspunktet for krigsspillet var falgende-(oversat)

"l. Almindelig situationsbetragtning.

Situation "Rot" (rot er fjenden, medens blau er egne styrker):

Efter at der ikke har kunnet opnas endelig operativ afggrelse ved
fronten imellem Schweiz og Holland, har den allieredes ledelse besluttet at
gennemfgre en invasion af Danmark, for at abne en ny front, med det formal, afskeere
de tyske tropper i Norge, forhindre de tyske sgstridskreefter i udsejlads til Nordsgen,
unddrage de rige gkonomiske hjeelpekilder i Danmark fra Tyskland, tvinge Sverige til
at opgive sin neutralitet og senere i et samarbejde med allierede, igennem et angreb

2 fly
3fly
(sverm) 4
(eskadrille) 1
(gruppe) 3 S

- Geschwader



28

pa Rigets nordflanke, hurtigt at ende krigen sejrrigt".

Situationen er yderst kritisk for luftwaffe idet beholdningen af benzin og ammunition
er opgjort til fglgende-(oversat):

"Af benzin er : for lastbiler ca. 20 kamptimer til radighed.
Af benzin er : for flyvende enheder kun til 2 storindsatse af

natjagere.
Reservebeholdning af flyverbenzin foreligger ikke.
Ammunition:
Flyvaben 13 mm 0,2 indsatse (mangel 13-15 mill.)
2cm 17 indsatse."
Der er derimod ikke mangel pa fly, idet styrken opgives til falgende - (afskrift):

JG 1 Raum Seeland:

I. Gruppe (Je
" Y
. " £
163
JG 11
I. Gruppe L
. " Kalt
[11. (Jabo) N
121
JG 27 (Raum Flensburg - Hadersleben)
I. Gruppe Hs
. " Vejle
. " Stens
IV. " Egge
93
Jager 377 /I 94 Jabo (jagerbombere)
I. NJG 3 (Nachtjdger)
1. Staffel  Grove )
2. " Grc
3. " Kastrup)
Nachtschlachtverbénde
NSG 1 Odense 2
NSG 20 " 35
NSG 2 Bogense - Va

96



29

Kampfverbénde
/LG 1 Fassberg 2
/LG 1 Wesendorf 2
I./ KG 66 Dedelsdorf 2
./ KG 26 F
I11./ KG 100 F
119
Aufklarer (rekognoscering)
3.(F) /122 Quakenbriick
1.(F)/33 Schleswig - G
1. NAG 6 Rye 9
2. NAG 6 Rye 1
33

Udover, de for de fleste kendte, stgrre flyvepladser som Hadersleben (Skrystrup),
Vejle/Jelling (Vandel), Grove (Karup), Aalborg West (Alborg), Tirstup, Lunde/O-
dense (Beldringe) m.fl. havde luftwaffe en lang raeekke flyvepladser af Il. orden samt
feltflyvepladser, hvor eksempelvis fglgende kan navnes: Avedgre, Bogense, Fraugde,
Marslev, Rom, Fitting og Rye.
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8 Marinen.

Den tyske flades hovedkvarter "Marinebefehlshaber Danemark" var placeret i Arhus
og underlagt "Oberkommando der Ostsee."
Chef var "Kommandierende Admiral Skagerrak Hans-Heinrich Wurmbach.

Ansvarsomradet for Admiral Skagerak omfattede i henhold til "gliederung af den 2.
februar 1945-(oversat)

"A. Umiddelbart underlagt:
1.) skibs stamafdelinger og 1 marine "Lehr" afdeling
(uddanelses afd.)

2.) Sgkommandant Nordjytlland
" Sydjylland
danske ger
Med marine kyst og Flak batterier.

3.) Mindre kampenheder.

B. Taktisk underlagt (troppetjenstligt tilhgrende overkommandoen
for Ostersgen):

8. Sikringsdivision
Kommandanten for sydjylland havde hovedkvarter i Esbjerg og chefen var "Kapitén
zur See Franz Bauer fra maj 1944 til kapitulationen.
Bauer skal vi senere stifte et kort bekendtskab med, idet han farte sin egen
krigsdagbog for omradet.
8. Sikringsdivision, som havde hovedkvarter i Kgbenhavn, havde det sikkerheds-
maessige ansvar for Sund, Belter, Kattegat og Skagerak, hvad angik minestrygning
samt konvojtjeneste for skibstrafik.
| det sydjyske sskommandantomrade var der i tiden fra 1.-15.februar 1945 stationeret
falgende enheder og skib:

3."Speerbrecherflotille (minestrygere) 13 stk stationeret i Arhus

4, Sikringsflotille med 20 bade i Fredericia.

10. Sikringsflotille med 23 bade i Arhus.

15. Sikringsflotille med 29 bade i Esbjerg.

16. Sikringsflotille med 10 bade i Esbjerg

29. Minesggningsflotille med 8 béde i Arhus.
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Det hgjeste antal ikke operative bade, var pa en dag i perioden grundet forskellige
reparationer pa veerfter, udgjorde 89 bade hvilket var 30,1%.

| det sydjyske omréde var der 2 "Hafenkommandante" (Arhus og Esbjerg) samt 2
"Hafenkapitane" (Fredericia og Grend). Herudover var der nogle marineartilleri- samt
Flakafdelinger.

Havnekaptajnen i Fredericia der ogsa var chef for "6.Kistenschutzflotille Kleiner
Belt" havde desuden havnene i Middelfart, Vejle, Kolding, Haderslev, Abenr4,
Grasten og Sgnderborg under sig.

Der blev med tysk grundighed fart ngje kontrol med alt hvad der rgrte sig i havnene.
Havnekaptajnen i Fredericia har i1 "Statistiske oplysninger vedrgrende Skibstrafik"
nedfeeldet fglgende i perioden fra 1.januar 1945 til 15.januar 1945:

|. Hafen Fredericia:

Indgaet 26 skibe, 11.025,72 BRT, 6.628 tons - stykgods, terv,
briketter, salt, byg og sten.

Udgaet 27 skibe, 13.420,09 BRT, 10.791 tons - bl.a. stykgods, tarv
brunkul, kies, fademidler og gammelt jern.

I1. Hafen Middelfart:
Indgaet 7 skibe, 2.950 BRT, 3.395 tons - stenkul, salpeter og jern.
Udgaet 6 skibe, 2.136 BRT, 62 tons - jern.

Den danske modstandsbevaegelse udfgrte ved hjelp af sprengstof leveret af de
allierede en stor indsats for at stoppe jernbanetrafikken.

Danskerne havde derimod ikke nogen videre mulighed for at gare en effektiv indsats
for at stoppe skibstrafikken.

Denne sag matte England selv klare igennem minering af de danske farvande.

De farste mineudlaegningsoperationer i danske farvande fandt allerede sted den
11.april 1940.

Mineudlagningsoperationerne blev som alt andet under krigsmaessige forhold kodede.
Nedkastningen af miner blev af englenderne kodet som "gardenings” havearbejde og
det var derfor naturligt at kalde minerne "vegetables" grensager. Hvad var sa mere
naturligt end at opkalde nedkastningsomraderne ved grgnsagsnavne.

Eksempelvis hed omradet fra Middelfat til Tragten for "carrot I" (gullerod | og
omradet ved det sydlige Feeng for "carrot I1".

De danske farvande var pa davarende tidspunkt inddelt i smalle minestrggne ruter,
som hele tiden blev generet af de engelske miner, som blev udlagdt bade som
akustiske og magnetiske miner. Derudover blev der hele tiden @ndret pa fuktio-
neringen, saledes at magnetiske miner f.eks.farst blev detoneret efter 6 magnetpa-
virkninger.

Den 8. Sikringsdivision kaeempede en hard og indaedt kamp mod minerne ofte med
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tidsforsinkelser og forlis til fglge.

Selvom sgvejsruterne ofte var lukkede var der en stor trafik til og fra Norge, som pa
mange omrader ligesom Danmark kunne kaldes en chokoladefront set fra en tysk
soldats synspunkt.

| perioden fra 15.4.44 til 31.12.45 var der til og fra Norge transporteret 458.955
soldater, 1.642 kvinder, 18.551 heste, ca 100.000 tons ammunition,veernmagtsgods
0sV.

Chefen for 8. Sikringsdivision Kapitan zur See Klein skriver i en statusrapport for
januar 1945 bl. a. felgende-(oversat):

"A) | tiden 1.-31.1.45 har stridskreaefterne fra 8. Sikringsdivision i
eget omrade eskorteret:
1) 46 krigsskibe med 49.000 tons vandfortreengning herunder
40 U-bade.
2) 191 handelsskibe, troppetransp., tanker, for-
syningsdampere per prokura med ca. 871.612 BRT.

B) Luft- og U-badsangreb : 3 luftangreb

1) 1.1.45 kl 00.05 - 00.50 luftangreb pa ankerplads. Ingen
treeffere.

2) 1.1.45 Kkl 23.53 - 00.40 bombeangreb i QU 4683. Ingen
treeffere.

3) 13.1.45 kl 20.00 dampfragter VVarga senket af en bombe-
fuldtreeffer. 2 Flaksoldater dede, 2 sarede, overlevende bjaerget.

D ) Mistede og beskadigede fartgjer i perioden:

1) Krigsskibe:

- 4.1.45 Kkl 14.50 minestrgger sveert beskadiget. Indgaet til
Arhus.

- 5145 Kkl 04.22 mineskib Elsass sunken ved mines-
preengning. 124 reddet, 50 dgde, 39 savnede.

- 7.1.45 kl 17.55 trafikbad Jaguar sunken ved Middelgrund
pa grund af minespreengning. Savnede 1 officer, 1 underoff. og 3
mand.

- 20.1.45 kI 02.13 M 415 minetraffer. Ingen personskader.
Slabt ind til Arhus.

29 Handelskibe.

- 16.1.45 kI 16.42 Troppetransporter Donau sat pa grund ved
Drobak. Seenket ved sabotage. Opgivet efter at tropper og mandskab
var blevet reddet.

E) Remmede og detonerede miner i perioden:

- 52 miner

- 2 fly skudt ned.
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D) Transportydelser i januar 1945:

Der blev overfart:

1) til Norge: 2) fra Norge:
13.644 soldater 36.245 soldater
60 kvinder 100 kvinder
3.332,3 tvernem.gods 3 bern
26 karetgjer 4.145 karetajer
267,5 ttroppegods 101 t troppegods
29 Wagon post 3.801 heste
151 motorcykler
356 cykler."

Den tyske krigsmarine matte i vinteren 1944/45 i stort tal stille med personel til
uddannelse til haertropper.

| generalens krigsdagbog er der den 23.1.45 noteret at krigsmarinen under kodeordet
"Nettelbeck" tilfgrer 20.000 mand af argang 1906 og yngre mest rekutter til
W.Bef.Dan.

Hertil stiller:
Admiralen for @stersgen og admiralen for Nordsgen 9.000 mand
U-badspersonale 2.000 mand

Gennemslusningen i Oksbgl overtages af kommandanten for troppe gvelsespladsen.

Treeningen i Oksbgl har nok veeret hard for de lidt e&eldre marinesoldater.
Den 10.februar 1945 der den 38 arige Walter Eckhof fra 6. Marine Ers.Abt. af et
hjerteanfald.
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9 Den fynske modstandsbevagelse.

Den fynske modstandsbeveegelse, Region IV blev i London betragtet som en
mgnsterregion med stor effektivitet, fordi denne region direkte var underlagt den
allierede overkommando med stor indflydelse fra det Engelske SOE (Speciel
Operations Executive).

En medvirkende arsag til regionens effektivitet skyldtes desuden hgj grad af gennem-
fart security.

Englenderne kalkulerede med at ca. halvdelen af nedkastet materiel fra fly, ville ga
tabt under leverancer til undergrundshere. For Fyn holdt disse kalkulationer slet ikke
stik, idet modtagelsesorganisationen her klarede at bjeerge og registrere 100% af alt
nedkastet materiel.

Ledelsen for den fynske Modstandsbevaegelse bestod pa daverende tidspunkt af et 5 -
mandsrad, der refererede direkte til de allierede og en modtagechef, der refererede til
fynsledelsens 5 - mandsrad.

| lzbet af 1944 blev vabenmodtagelsen udskilt fra Odense afdelingen, og ingenigr Erik
Frandsen blev modtagechef. Han overtog dermed det fulde ansvar for styringen af de
7 fynske byledelser, hvad angik pladser til vabenmodtagelse, organiseringen af selve
vabenmodtagelserne samt distribuering af modtagen udstyr til bykommandoerne.

Modtagesystemet pa Fyn beskrives af Erik Frandsen, i efteraret 1944 overfor de
allieredes SFHQ (Special Forces Head-Quarters), til at bygge pa ngjagtighed og
hurtighed, fordi Fyn er et teet bebygget omrade, og jeevnt spredt overalt findes nazister
der ved enhver lejlighed telefonisk vil alarmere tyskerne.

Vor succes er saledes udelukkende afhaengig af ubemarkethed under modtagelse og
under transport pa vejene til vabendepoterne.

Endvidere er de tTyske pejlesystemer beliggende i Skovby, Gudme og Oldemark pa
Arg sa effektive, at man allerede ca. 1 time efter indflyvning har Tysk patruljering af
vejnettet.

Patruljerne udgar fra Middelfart, Odense, Nyborg og Svendborg.

De tidligere modtagelser pa Fyn er blevet gennemfgrt med forbavsende akkuratesse
fra flyvernes side. Resultatet var, at der ikke blev mistet en eneste beholder, og
pladserne blev ikke kompromitterede, hvorfor man efter nogen tid atter kunne benytte
dem.

Den kraftige udstykning af gardene pa Fyn har bevirket, at de egnede pladsers antal er
noget begreenset.

Den 15. december 1944 udarbejdes en "Fremgangsmade til modtagelse fra luften" og
der navnes bl.a falgende:

"Valg af plads skal veere let genkendelig fra luften d.v.s. der skal veere markeringer i
terraenet sasom jernbanelinier , sger 0.s.v.

Valg af depot skal vaere mindst 5 km fra modtageplads.

Valg af bedst egnet bil er en lastbil pa ca. 3,5 tons med tvillinghjul, som i et laes kan
tage en standardladning pa 12 containere der tilsammen kan veje op til ca. 2500 kg.
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Hvis det er muligt, bar der absolut keres pa benzin. Man kan indrette bilen saledes at
man omgaende kan skifte fra generatordrift til benzin.

Indflyvning vil oftest forega imod vinden.

Modtagepladsen markeres ved udsatning af 3 stk. stavlygter pa linie i vindens retning,
hvoraf den farste er red. Ved siden af den rgde stavlygte er der placeret en hvid
signallygte, hvorfra der morses kendingsbogstaver til flyveren, nar denne hgres".

Samme dato udarbejdes " Forhandsinstruktion for mandskab" med bl.a. fglgende
ordlyd:

"Modtagelse regnes almindeligvis for en risikabel opgave. Derfor er det ngdvendigt at
underkaste sig disciplin der beror pa overholdelse af alle teenkelige sikkerhedsregler.
Befordring sker pa cykel.

Serg for at cyklen er i orden og deekkene godt efterset for smasten.

Pakleedning skal veere lidet igjnefaldende.

Vaben uddeles pa pladsen. Ingen vaben ma medbringes pa ud- eller hjemvejen.

Alle identifikationsmerker af enhver art f.eks. pa hatte og taj skal veere fjernet.
Legitimationskort skal medbringes og opbevares saledes at det ikke kan tabes.

Skaf et alibi for den pagaeldende aften.

Det er pa det strengeste forbudt at informere nogen anden person- familie eller venner
om en opgave.

Dersom det af praktiske grunde kan veere ngdvendigt at informere skal det ind-
skraenkes til " noget illegalt arbejde"” til et made og kun til en person som pa forhand
er bekendt med at man her med illegalt arbejde at gare.

Indiskretion vil blive betragtet pa linie med stikkeri og vil blive imgdegaet som
sadan".

Den 15.december 1944 bliver der endeligt udarbejdet "Operationsordre”-retnings-
linier, hvor der bl.a star:.

"Samlingssted beskrives efter Generalstabskort 1:100.000

Der medbringes kort og eventuelt et lille lommekompas. En lille afbleendet lomme-
lygte. En lommekniv. Lappesager. Sgrg for godt varmt undertgj. En lille madpakke
kan gare underveerker.

Sikkerhedsregler: - Der ma ikke spgrges om vej. Man ma bibringe andre vejfarende et
sa almindeligt indtryk som muligt.

Personer og bilers identitet ma overhovedet ikke diskuteres. Tobaksrygning i omradet
ved samlingssted og plads er strengt forbudt.

Sikkerhedsregler skal ubetinget overholdes. Overtraeedelse medfarer ophaevelse af den
pageeldende gruppe.

Der aftales feltrdb: Anrdb:-- -- Svar:-- --

Madetid pa samlingssted.

Denne ordre skal braeendes inden afgang".

Den fynske modtageorganisation stod saledes ved arsskiftet 1944/45 toptrimmet, bade
hvad angik operations-, administrations-, og organisationsmaessige forhold.

Hvad angik uddannelse i vabenfering og kamptrening, var der nok en hel del
mangler, idet man ikke havde de store muligheder for treening pa det teet bebyggede
Fyn.
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Dette forhold beskrives senere i ledelsens afrapporteringer, ud fra de erfaringer man
fik fra den haendelse, hvor man var i ildkamp med Tyskerne

Man ventede nu i begyndelsen af januar 1945 kun pa vejrmassige gode nedkast-
ningsbetingelser, saledes at man kunne komme igang med de store vabenleverancer,
som var planlagt i det nye ar.
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10 Indledningen til krigens slutning.

Indledningen til krigens slutning som januar 1945 med god grund kan kaldes, gav
modtageorganisationen en del store problemer. Der var den 6. januar fra BBC
annonceret modtagelse til 4 pladser, men der kom ikke fly grundet darligt vejr.
Desverre blev der herved kompromitteret 2 pladser, og det blev ngdvendigt at
foretage en forstaerket rekognoscering efter ledige pladser.

Med telegrammer afsendt til England den 12. og den 23. januar aflyser modtageor-
ganisationen planlagte nedkastninger som fglge af snefald. Der forsgges ikke
nedkastning flere gange i januar.

Erik Frandsen rapporterer til 5 - mandsradet i slutningen af januar, at der for
gjeblikket er sat fglgende distrikter til modtagelse: Bogense, Middelfart, Faborg,
Svendborg, Nyborg, Kerteminde og Odense og der ligger i gjeblikket ca. 300 mand i
beredskab og alle distrikter har faet ordre til, s vidt muligt hver gang at udskifte 50 %
af mandskabet med nye folk.

Det oplyses ikke hvorfor denne udskiftning ber finde sted, men det ma vare af
sikkerhedsmaessige grunde?

Endelig omkring den 30. januar begyndte det at lysne vejrmaessigt og der blev
modtaget fglgende telegram fra London - (direkte oversat):

--stand by tid fra femte februar indtil yderligere information toogtyve tredive til nul et
tredive gentager toogtyve tredivie til nul et tredive tid gmt-stop-mit tre af tredive-stop-
crack to seks fire for bekreeftelse--

Udtrykket " crack " efterfulgt af et tal i det her tilfeelde 264 betyder at der telegraferes
264 retur til England som bekraftelse pa, at beskeden er modtaget og forstaet.

Modstandsbevagelsens rekognoscering efter og fastleggelse af modtagepladser var
ikke altid lige heldig.

Til Middelfart omradet foreslog man i et telegram til London den 2. februar 1945 tre
pladser.

Telegrammet har fglgende ordlyd - (direkte oversat):

--mit ene af to-stop-en af gentager en af fglgende punkter-stop-punkt seksten bog to
toogtyve benny to ved e gentager e i avlby gde-stop-punkt sytten toogtyve benny tre
seks hundrede meter ssw gentager ssw af v i viby-stop-punkt atten toogtyve benny tre
ved s i fgnsvang nord af p gentager p i pgd-stop-navn henriette signal julep gentager
henriette julep---

Forklaringen til telegramteksten er som falger:

Der blev indledt med telegram nr. og dato- punkterne seksten sytten og atten refererer
til en pladsliste, som er udarbejdet af Frandsen og pr. kurer sendt til London i efteraret
1944,

Placeringen stedfaestes efter Geodaetisk Institut Generalstabskort Danmark 1:100.000 i
bogform (Argang 1944 el. tidligere). Der startes med bog nummer, sidenummer,
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koordinater (f.eks."benny to" er koordinaterne B 2) og endelig en lokalisering til et
kendingsmarke pa kortet.

Svar pa telegrammet til London den 2. februar 1945 kommer tilbage den 4. februar
efter at RAF har undersggt de foreslaede pladser.

Svaret lyder som fglger - (direkte oversat):

--mit syvende af fire -stop-punkt seksten sytten afvist fordi flak mod nord gentager
nord vest-stop-punkt atten ok navn henriette signal julep-stop-....

Den omtalte Flak var de tyske luftveernsbatterier pa Lillebeeltsbroen, som man fra
RAF's side var bange for kunne nedskyde SOE- flyene, nar de kom ind til aflevering
af containere i en lav hgjde af 100-200 m, og de eventuelt var kommet lidt ud af kurs.

En anden arsag til at London afviser pladsen "avlby gde" kan veere, helt uvidende for
modtageorganisationen men kendt for London, at pladsen der 1a i Voldby var placeret
klods op af den gard, hvor Middelfart Politi havde deres illegale hovedkvarter.

Pa gardens stuehus er der indmuret en mindeplade, hvor der star, at Middelfart Politi
havde hovedkvarter her i den illegale periode i 1945.
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11  Speendingen stiger.

Fra den 5. februar steg spandingen, og alle de hundredvis af mand i beredskab var
opsatte og ivrige efter at komme i gang med modtagelsen af de berammede sendinger
fra England.

Alle lyttede intenst til de af Tyskerne forbudte BCC nyhedsudsendelser fra London
med de efterfglgende kodede seermeldinger.

Med serlig opmerksomhed lyttede ledere og delingsferere for en fastlagt ned-
kastningsplads, idet disse var de eneste som kendte betydningen af de "hilsener ™ til
personer som BBC sendte fra London.

Det er nemt at forestille sig, hvordan befolkningen gisnede om betydningen af disse
"hilsener ", og hvilken mytedannelser der kunne opsta i forbindelse hermed.

Den 9. februar 1945 blev de vejrmassige forhold ideelle til illegalt arbejde.
KI. 14.00 var de vejrmassige forhold ved Blangstedgard falgende:

vinden var syd - sydvest 5 (Beufort), temperatur + 4,6°C, fuld overskyet
10/10, sigtbarhed ca. 25 km, snedzakket landskab og skyhgjde 250-300 m.

Samme aften blev der i begge aftenudsendelserne i nyhederne pa dansk fra BBC sendt
hilsener til blandt andre Niels, Henriette, Erik, Gerhard, Preben, Allan og Arthur.
Alle disse hilsener var til Fynsomradet.
Hilsenerne betad at modtageorganisationerne skulle veere stand by, klar til modtagel-
se, pa 7 Fynske nedkastningspladser samme aften fra kl. 22.30 til kl. 01.30 GMT dvs.
lokal tid fra kl. 23.30 til kl. 2.30.
Sammenhangen imellem navnekode og destination var fglgende:

- Niels :Il 23 B-1ved"t"i@sterballe.

- Henriette:1l 22 B -3 ved "s" i Fansvang nord f. Pgd

-Erik :l1 28 C-1 200 mnord f."n" i @rnfeld

- Gerhard :1l 28 D - 3 ved "p" i Hellerup

- Preben :11 28 D -2 1200 m syd f."n"i Rynkeby

-Allan :1l 36 B -2 800 mnordf. "n"i Brendegd.Sg

- Arthur :1l1 36 C-2 400 m nord f. "m"i Skjoldmose

Som tidligere beskrevet refererer destinationerne til bog nr., side nr., koordinater pa
kortene samt stedbestemmelse i Geodeetisk Instituts Generalstabskort i bogform.
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Efter alarmeringen modtog gruppefererne fra delingsfarerne en skriftlig ordre med
angivelse af pladsens beliggenhed, madested, mgadetid, rute til pladsen, feltrab samt
forsigtighedsregler og serlige forhold.

Lederen modtog herefter nedefra igennem kommandovejene bekraftelse fra mand-
skab.

KI. 21.00 var de vejrmassige forhold ved Blangstedgard uendrede dog med lidt
aftagende vind 3 (Beufort) og lidt lavere temperatur 3,6 °C.
Fra dette tidspunkt til naeste morgen kl. 8.00 var der ikke registreret nedbgr pa Fyn.

Vejrforholdene var saledes stadig ideelle til illegalt modtagearbejde midt pa aftenen
pa Fyn.

Vejrforholdene i Nordsgen er derimod helt anderledes. Pa Fang var der kl. 21.00
registreret regn, medens vindforhold og temperatur var nogenlunde som pa Fyn.

De vejrmaessige forhold er her medtaget ret detaljeret, fordi der i anden litteratur
berettes om at der indtraf et frygteligt uvejr kl. 22.00.

Det videre handelsesforlgb pa Fyn i natten imellem den 9. og 10. februar 1945 var
specielt knyttet til Middelfart afsnittet, hvor man ggr nogle observationer, der forklarer
hvad der skete med Short Stirling NF-L LK 279.

Desuden kom store dele af modtageholdet her ud for nogle sindsoprivende og for
Fynsregionen enkeltstdende begivenheder under hjemkerselen fra pladsen pa Fan-
svang.
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12 Tempsford England.

Pa RAF luftbasen Tempsford i Bedfordshire England var der i lgbet af dagen og farst
pa aftenen den 9. februar 1945 travihed med at klargere de bombemaskiner, som
skulle pa nedkastningsmissioner til Danmark.

Som alt andet under krigsmaessige forhold var disse nedkastningsmissioner kodede, og
de blev af SOE betegnet som TABLEJAM efterfulgt af et nummer.

De anvendte containere for nedkastningerne var ligeledes kodebetegnede:

- TIGER for spraengstof, detonatorer etc.
- LION for ammunition.
- FOX for en blanding af vaben og ammunition.

En TIGER ladning kunne eksempelvis besta af ca. 1300 kg plastisk spreengstof med
tilbehgr, 54 stk. pistoler 9 mm og 64 cykeldeek med kanttrad.

Denne ladning blev leveret til Svendborg afsnittet den 21.februar 1945.

En FOX ladning til Odense afsnittet samme nat bestod af 150 karabiner, 8 brengun, 18
stengun, 380 mills (handgranater), 20 tromlerevolvere, 18 pistoler, 40 granater, 4
bazookaer, og 30 kg plastisk spraengstof.

En af bombemaskinerne, som havde destinationen @sterballe pa Nordfyn med
kodenavn "Niels", blev lastet med "TIGER" pa missionen, som var kodet " TABLE-
JAM 190"

Bombeflyet var af typen Short Stirling Mk. IV med byggenr. LK 279 og kodebe-
tegnelse NF-L.

Det var en forholdsvis nyproduceret flyvemaskine bygget hos Short & Harland Ltd. i
Belfast og leveret til RAF i efteraret 1944, hvor den tilgik No. 138. Special Duty
Squadron den 4. oktober 1944,

Flyet havde tidligere kun veret anvendt til 8 vabennedkastningsmissioner i hen-
holdsvis Norge og Danmark.

Stirlingen var udviklet i arene 1938-1939, og var den farste firemotorede bomber der
gav RAF mulighed for at udfgre strategisk bombning af betydning.

De tekniske specifikationer, som RAF i 1938 stillede til deres fremtidige bombefly,
var af ret kortsynet karakter, idet der bl. a. blev forlangt en max. spaendvidde af 100 ft
(30,5m), som var bestemt af portbredden pa RAF's standardhangarer.

Denne restriktive begrensning i flyingenigrernes mulighed for at konstruere et sa
effektivt fly som muligt efter datidens teknologi beted, at Stirlingen aldrig blev nogen
succes.

Hvad angik lasteevne og flyvehgjde blev Stirlingen ret hurtigt overgaet af andre
nykonstruktioner.

Maskinen var dog i aktiv tjeneste som bombemaskine, i Bomber Command indtil dens
sidste bombeoperation den 8. september 1944.
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Trods alt en praestation af en strategisk bomber , hvis specifikation bl.a. var en port.
Fra den 8. september 1944 blev Stirlingen udelukkende anvendt til specialopgaver
som eksempelvis mineudleegning og radiotjeneste samt mange forskellige slags trans-
portopgaver sasom nedkastning af agenter, vaben og andet krigsmateriel over
fjendtlige omrader.

Den sidste version af Stirlingen Mk V blev fremstillet helt frem til november 1945.
Det totale antal byggede Stirling, i alle versioner androg 2.375 stk.

Flyets motorbestykning var 4 stk. Bristol Hercules stempelmotorer pa hver 1.640 hp,
som gav flyet en max. hastighed af 270 mph (500 km/h) og en max. total startveegt af
70.000 Ib (32.000kg). Nyttelasten som maskinen kunne medbringe var ca. 23.000 Ib
(10.500 kg).

Bombelasten var saledes afhangig af den distance som skulle flyves.

Der var i alt 14 stk. benzintanke i flyets vinger med et totalvolumen af 2.254 gal

(10.247 liter) veegt ca. 7,4 tons.
P& max. distance var bombelasten saledes kun 3,1 tons.

Der var fglgende 7 mands store beseetningen om bord i Stirlingen:
Pilot F/Sgt Lawrence Stanly Tucker RAAF 22 ar gift

Navigater F/O Gordon Ernest Mercer RAF ??

Telegrafist F/Sgt Richard York French RAF 21 ar.

Flymekaniker Sgt William Maurice Haragan RAAF 20 ar
Bombeskytte F/Sgt Geoffrey Chapman Toes RAF 22 ar

Skytte F/Sgt William John Carthew RAF 22 ar

Skytte F/O Ronald James Ball RAF 22 ar

Tucker og Haragan var fra det Australske Luftvaben og har saledes rejst et godt stykke
vej for at levere spraengstof til fynboerne.
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13 "Henriette".

Middelfart afsnittes mandskab med lederen Premierlgjtnant Ole Justesen var i
aftenens lgb kommet cyklende til "Henriette " pa Fgnsvang enkeltvis eller i grupper pa
maksimalt 3 personer. Til materieltransport var der skaffet 2 stk. benzindrevne
lastvogne samt 1 personvogn.

KI. 22.30 var hele styrken pa ca. 60 mand samlet ved mgllen i bunden af Gamborg
Fjord.

Mandskabet blev herefter organiseret i signal-, modtage-, og vagthold.

KI. 23.30 var alt pa plads og vagtposter bevaebnet og stillet ud, ligesom Udby
telefoncentral var besat med 2 mand.

Lastvognene blev staende pa sognevejen, idet det ikke var muligt i det meget fedtede
fore at fa dem kart naermere til pladsen, hvortil der fra vejen til naermeste pladsbe-
greensning var ca. 200 m.

| sin rapport af 11.02.45 til Erik Frandsen om operationen den 9.02.45 vedrerende

2 n

modtagelsen pa " Henriette" skriver Ole Justesen fglgende:

" Kl. ca. 00.15 hgrtes motorstgj i vestlig retning. Signalblussene blev tendt,
motorstgjen kom naermere, men lige pludselig hgrtes en underlig dump lyd, hvorefter
der var fuldkommen tavshed. Efter nogen tids venten, sandsynligvis 1/4-1/2 time
hartes pa ny motorstgj denne gang i nordlig retning. Lysene blev tendt, og maskinen,
der flgj meget nord for pladsen, kastede med mellemrum to lyskugler, hvorefter den
forsvandt. Der skete sa intet far vi brad op kl. 2.30. Mandskabet blev sendt til cyklerne
og med korte mellemrum sendt afsted. Posterne blev inddraget og vognene karte bort.

Vejene var meget opblgdte og som falge heraf og pa trods af instruktionerne, karte
starsteparten af styrken ad vejen forbi Udby kirke; samme vej fulgte den ene lastvogn
og personvognen, medens den anden lastvogn kerte sydpa igennem Fgns. Andre dele
af styrken fulgte vejene over Gamborg og Vesterdal.

De to sidstnavnte veje kunne befares uden sammensted af nogen art, lastvognene
mgdte derimod under gennemkarsel af Udby fra syd en tysk styrke, der ved hjelp af en
red lanterne prgvede pa at fa den til at standse. Man satte imidlertid blot farten i
vejret, sa tyskerne, der stod tveers over vejen matte springe for livet. Der blev ikke
lgsnet skud fra nogen af siderne.

Da de forste, der karte ad vejen mod Udby kirke ndede denne, blev de standset af en
tysk patrulje pa ca. 10 mand. De foreviste legitimationskort og karte videre uden
yderligere snak. Lidt efter indtraf episoden med for omtalte lastvogn, der ganske vist
kom fra et andet verdenshjgrne, men det bevirkede, at da de naste folk kom til syne,
blev de holdt tilbage og matte ikke tage videre. Der var efterhanden samlet ca. 10-15
mand - alle ubeveebnede - et par stykker var det lykkedes at undslippe, en slog en
tysker ned, og midt under dette kom den anden lastvogn kerende med fuldt blus men
personvognen med slukkede lanterner ca. 20-30 m bagefter. Tyskerne mistede nu
pludselig interessen for cyklisterne, der alle straks benyttede chancen til at stikke af,
en enkelt efterladende et falsk legitimationskort, der dog senere viste sig mindre
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uskyldigt.

For den kommende lastvogn var situationen den, at den pludselig ser 4 tyskere
staende tveers over vejen med karabinerne i anslag, en anden tysker var bevaebnet med
maskinpistol. Der blinkes rgdt med en lygte, og s& kommer der 3-4 tyskere op ved
siden af vognen saledes, at der i alt var ca. 8-10 mand.

Lastvognen, i hvis fgrerhus der sad i alt 3 mand bevaebnede med 2 maskinpistoler og 1
pistol, sagtnede farten som om den ville standse, chauffaren kommanderede skyd,
hvorefter den ene maskinpistolskytte abnede ilden igennem vindspejlet begyndende
mod tyskeren med maskinpistolen og derefter fejende over hele malet sa langt
vinduesrammen tillod det. Den anden maskinpistolskytte i farerhuset fik et chok, der
farst fortog sig efter nogle sekunders forlgb. 2 Tyskere tumlede straks bagover og blev
liggende, en anden tysker skad sin karabin af ind igennem fagrerhuset uden at ramme,
som svar returnerede chauffaren med sin pistol, hvorefter han tradte speederen i bund
og karte i sydgstlig retning ud af Udby. Bag pa lastvognen stod en del af vagtstyrken
med deres cykler, nogle sprang af og fjernede sig ind over markerne, medens resten
abnede ilden fra deres maskinpistoler. Lastvognen fortsatte derefter uhindret mod gst,
kun forfulgt af enkelte karabin skud.

Den efterfalgende personvogn standsede op da man sa tyskerne komme frem pa siden
af lastvognen. Chauffaren steg ud, og fra knzlende stilling abnede han ilden mod
tyskerne i venstre vejside. De faldt straks ned alle. Sa karte lastvognen, og fra
personvognen kunne man ikke danne sig noget billede af, hvor mange tyskere, man
havde overfor sig, hvorfor man, da der kun var tyskernes skrigen og raben tilbage, lod
vognen i stikken og begav sig til fods i vestlig retning.

Vagten pa Udby Central beretter fglgende: Kl. 02.20 hgrtes raslen af hjelme og "halt"
rab. Han lgb ud og sa to kolonner pa hver ca. 50 mand pa cykel, der havde gjort holdt
og var i feerd med at pumpe cykler m.v.. En tysker kom hen til Centralen, hvor der
breendte lys og spurgte om vej til Narre Aaby. Han fik besked, hvorefter han fjernede
sig. Den ene af vagterne begav sig mod modtagelsespladsen for at berette, men inden
han naede ret langt, s han lastvognene og lidt efter harte han skyderiet, hvorefter
han gik tilbage og sammen med kammeraten pa Centralen fortrak.

Grunden til tyskernes tilstedeveerelse er sikkert den, at den tyske maskine, som den
ganske givet har veeret, der sendte lyskuglerne ned, har rapporteret om vore signaler,
hvorefter man har sendt disse store styrker ud. Stedet for lyssignalernes fremkomst
har veeret opgivet som Ngrre Aaby af den tyske maskine, der ikke, selv efter
lyskuglerne, har kunnet orientere sig fuldstendig i market.

Foruden personvognen, hvori der befandt sig nogle handgranater, lygter, barepinde
og kort er der gaet en pistol og nogle maskinpistoler tabt.

Der blev gdslet med ammunitionen, de folk, der havde lejlighed - og andsneer-
veerelse - til at skyde, skad naesten alle kun hele magasiner, og der var oven i kgbet en
Husquarna i funktion ogsa. Der var en enkelt funktioneringsvanskelighed med en
sten-gun. Svenskerne fungerede upaklageligt, og i modsetning til den danske
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makinpistol var der ikke her tale om, at mundingen ville ga i vejret. Udflugten har
ogsa leert os, at vi ikke kan holde modtagelse i narheden af broen, hvor der ofte
kredser en maskine. Der ma beregnes en afstand pa mindst 15 km herfra far man gar i
lag med at finde pladser.

Det star os klart, at det er mindst lige sa vigtigt at have faringsmidler til sine vaben
som det er at have vabnene. Der er mange tilfeelde, hvor man ikke kunne finde det,
man skulle bruge, f.eks. magasiner, helt bortset fra, at der er tabt en del under flugten,
pa grund af uforsvarlig opbevaring.

Det vides med bestemthed, at 2 tyskere blev draebt, 1 hardt saret, og flere lettere saret.
Der er blevet arresteret eller forsggt arresteret 3 personer i forbindelse med sagen.
De 2 har intet med organisationen at gare. Den tredje er kontorist pa politikontoret,
han undslap. Grunden til, at man har forsggt at fa fat i ham, kan sikkert sattes i
forbindelse med en karetilladelse med Middelfart Politistations stempel som blev
fundet i personvognen.

Der er indledt en eftersggning af den nedstyrtede flyver, da det antages, at den er gaet
ned i Gamborg Fjord, maske fordi den pa en eller anden made er kommet i bergring
med havoverfladen. Endnu foreligger intet resultat."”

| Middelfart VVenstreblad var der den 18. maj 1945 en artikel, hvor politiassistent Vang
Nielsen berettede om modstandsbeveegelsens arbejde, herunder ogsa om skudepisoden
ved Udby.

Vang Nielsen var gaet under jorden den 19. september 1944, da tyskerne arresterede
det danske politi.

Han havde herefter i den forbindelse kegbt hus i Limose, og havde i resten af
besattelsestiden udgivet sig som K.V. Nielsen rejsende i mgbler.

Vang Nielsen var med i modtagegruppen pa Fgnsvang, og han beretter om, at der var
ca. 65 mand til stede, og heraf var de 17-18 bevabnede vagter.

Han beretter videre om ildkampen med tyskerne ved Udby. Han har aldrig i sit liv
vaeret med til en sa sindsoprivende handelse.

Det blev oplyst at to-tre tyskere blev draebt, men han mener at der mindst ma veere
ragget en seks-syv stykker.

Personvognen og noget materiel blev mistet under aktionen.
Personvognene kom dog ret hurtigt tilbage under en sabotageaktion i Harslev.

Pa basis af Ole Justesens rapport skrev Erik Frandsen, i sin afrapportering for februar
til 5 - mandsradet :
" Middelfartholdet traf pa hjemvejen en fjendtlig patrulje og herved er mistet
en del materiale. Dette skyldes granselgs letsindighed, idet man ganske
havde set bort fra de herfra givne instrukser. Det har vist sig at miseren let
kunne have veeret undgaet."
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Der var saledes en ret skarp kritik af mandskabets adferd under aktionen set ud fra
ledernes synspunkter.

| dag er det let at forsta at mandskabet, der var frivilligt og ubetalt, handlede som det
gjorde. KI. 02.30 skulle mange efter flere timers venten i et surt vejr og skuffet over at
flyet ikke kom, til at cykle de ca. 15 km hjem til Middelfart i snesjap ad opblgdte
grusveje. Pa darlige cykler og ofte med usle deek som bevirkede hyppige lapninger.
Dakproblemet var sa stort at man med vabenleverancerne, som fgromtalt fik leveret
cykeldak 28" med kanttrad.

Er der noget at sige til, at man hurtigt ville op pa asfalteret vej ved Udby og hurtigt
hjem og i seng. En hel del skulle vel ogsa starte pa arbejdet kl. 6-7 om morgenen.

At mandskabet var chokeret, gdslede med ammunitionen, manglede effektiv vaben-
faring etc. er vel ogsa naturligt pa den tid af dggnet, hvor man rgg ind i en uventet
vejsparring, med et mandskab uden eller kun ringe kamptraening.
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13 Luftveern.

De muligheder man fra tysk side havde for at overvage luftrummet og dermed folge
de 7 Stirling, som var pa vej til den fynske modstandsbevaegelse, er summarisk
beskrevet i det falgende.

Overvagningen af luftrummet havde for Vaernemagten hgj prioritet, og der blev ofret
store ressourcer pa at identificere, lokalisere og falge de fjendtlige flys kurs.

Hovedformalet med denne intensive overvagning var primert, at kunne iveerksette et
effektivt aktivt luftforsvar samt sekundeert, at kunne iveaerkseette det passive luftveern.

Det aktive luftvaern bestod i at forhindre fjendtlige fly i at udfere deres opgave eller at
na deres mal enten ved indsats af Luftwaffejagere og/eller luftskyts (FLAK)

Det passive luftforsvar bestod i at alarmere de geografiske omrader eller de mal, som
man mente kunne blive udsat for fjendtlig aktivitet, vurderet ud fra en samlet
overordnet luftmaessig situation.

Den tyske Vaernemagt havde i februar 1945 et serdeles veludbygget og velfungerende
alarmerings- og varslingssystem til Danmarks luftforsvar.

Der var saledes ca. 20 radarstationer fordelt ud over landet, hvoraf starsteparten var
vendt mod fjenden og derfor naturligt beliggende i Jylland.

Herudover havde man ca. 115 observations- og lytteposter, fordelt udover landet.
Hver af disse poster var bemandet med 6-12 observatarer fra Luftwaffe.

Den tyske Veernemagt oprettede i maj 1940, umiddelbart efter Danmarks beszttelse
Flugwachtkommandoer (Fluko'er) i Alborg, Arhus, Kolding, Odense og Kabenhavn
til varsling og alarmering af fjendtlige fly.

Det var tyskernes hensigt, at disse Fluko'er skulle melde direkte til de stedlige
luftveernschefer, som herved kom under VVeernemagtens direkte kommando.

Det Danske Civile Luftveern modsatte sig kraftigt denne ordning, og der blev indgaet
en aftale med Veernemagten om at Danmark parallelt til de stedlige Fluko er oprettede
Distriktskommandoer.

Der var 4 jysk/fynske Distriktskontorer, underlagt Vestre Landsdelskommando i
Arhus medens @stre Landsdelskommando kun havde Kgbenhavns Distriktskontor
under sig.

Organisatorisk hgrte Landsdelskommandoerne under Statens Civile Luftveern, som
var underlagt Indenrigsministeriet.

Det centrale organ for det passive luftveern var Landsmeldecentralen i Kgbenhavn,
hvortil samtlige luftveernsmaessige haendelser skulle indrapporteres.

Man havde saledes her centralt et fuldstendigt overblik over den gjeblikkelige
luftmaessige situation, og her ud fra kunne man meddele fareniveauer for de
forskellige landsdele.

Landsmeldecentralen fik via Distriktskontorerne de primare meldinger fra Fluko'erne,
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som indtil oktober 1944 var de centrale organer for tyskernes luftforsvar.

Fluko'erne fik meldinger indrapporteret fra de etablerede radarstationer samt
observations- og lytteposter.

Landsmeldecentralen fik herudover sekundeert meldinger fra de stedlige luftveern-
schefer via Distriktskontorerne.

En Luftveernschef var ansvarlige for et Luftbeskyttelsesomrade, og han havde til huse
i byerne, hvor der var installeret sirener.
| Jylland var der 60 og pa Fyn 11 Luftbeskyttelsesomrader.

Luftmeldecentralen i Kgbenhavn havde saledes det formelle ansvar for pa hvilket
fareniveau de forskellige Luftbeskyttelsesomrader skulle veere pa under allieret
indflyvning.

Det reelle ansvar blev dog hos Varnemagten, som havde den helt primere viden om
indflyvningerne.

| februar 1945 var der fglgende fare-/alarmeringsniveauer:

- Forvarsel som betyd, at der tilgik meddelelse til luftveernscheferne om, at
der var fjendtlig luftaktivitet, og at man skulle vere parat til nast hgjere
niveau.

Der blev ikke afgivet noget sirenesignal.

- Alarmtilstand som betgd, at man fra myndighedernes side anbefalede, at ga
I beskyttelsesrum, men der var ikke pligt hertil, hvis der blev forsgmt noget
arbejdsmaessigt herved.

Sirenerne afgav 3 gange en konstant hyletone af en varighed af 22 sek. med
intervaller af 16 sek

- Flyvervarsel som betyd, at al feerdsel skulle standse og at man skulle veere i
beskyttelsesrum indenfor 3 min. Der var dog en reekke undtagelser fra denne
bestemmelse f.eks. karende tog

Sirenerne blev sat i gang med en stigende og faldende hyletone af en varighed
af 1 min.
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14 Jagerkontrol.

Veaernemagtens aktive luftvaern blev kontrolleret af "Jagdabschnittfiihrer Danemark”,
som havde til huse i den store bunker med kodenavnet " Gyges" pa Fliegerhorst
Grove, i dag bedre kendt som flyvestation Karup.

| jagerkontrollen i Gyges modtag man alle meldingerne fra de 5 Fluko'er indtil
efteraret 1944, hvor der blev foretaget en omorganisering af hele Varnemagtens
varslingssystem.

Omorganiseringen blev foretaget pa den made, at der blev udvalgt nogle radarstatio-
ner til at veere stationer af fgrste grad, hvorfra observationerne fra de underliggende
radarstationer samt fra observations- og lytteposter, samlet blev evalueret og
videresendt til jagerkontrollen.

Fluko'ernes status som meldecentraler for tyskerne blev nedlagt men bevaret i de 5
byer som meldecentral overfor den Danske Landsmeldecentral

De Tyske radarstationer af fagrste grad var falgende:

- "Faun" som var placeret i Skovby pa Fyn med et Luftwaffe personel af ca.
350

- "Lindwurm" som var placeret i Fraeer syd for Alborg. Personel ca. 225.

- "Ringelnatter" som var placeret i Kryle pa Vestkysten nord for Ringkahing
fjord. Personel ca. 375.

- "Seehund" som var placeret pa Sjeelland. Personel ca. 225.

| jagerkontrollens bunker var der et ca. 12 X 14 m stort veegkort, der geografisk
deekkede operationsomradet fra Kiel til Norge og fra Vestsverige til et godt stykke ud i
Nordsgen.

Pa veegkortet, hvor der var et koordinatsystem opdelt groft efter bogstaver og fin
opdelt efter tal, blev alle fjendtlige fly markeret.

Denne markering blev udfert ved hjelp af projiceringsapparater, som belyste
veegkortet med forskellige symboler. Tyske blitzmédel foretog denne opgave ud fra de
meldinger, som i evalueret form kom ind fra radarstationerne af fgrste grad.

Under operationerne blev vaegkortet affotograferet for hvert femte minut og alle de
meldinger, der blev vist pa veegkortet, blev omhyggeligt fart til protokols for hvert
minut, som "feindreportage”.

Et meget lille udsnit af disse "fjenderapporter” er bevaret, og giver mulighed for til en
hvis grad at fglge de 7 Stirlings i luftrummet over Danmark.

I bunkerens kontrolrum sad bl. a. jagerkontrol- og flakofficerer, som ud fra over-
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sigtskortet samt en raekke andre informationer, ledte det overordnede aktive luftfor-
svar.

Til det aktive luftforsvar havde man om natten i februar 1945 fglgende hovedtyper af
natjagere til disposition:

- Messerschmitt Bf 110 G-4. Motorbestykning 2 stk. 1475 hp stjernemotorer,
som gav flyet en max hastighed af 525 km/h.

Der var tre mands besatning bl. a. af hensyn til betjening af den installerede
radar.

- Junkers JU 88 G-6. Motorbestykning 2 stk. 1700 hp stjernemotorer som gav
flyet en max hastighed af 540 km/h. Besetningen bestod af 3 mand.

Det var ikke mangelen pa flyvemaskiner, der var Luftwaffes altoverskyggende
problem i februar 1945, men derimod brandstof.

Breendstofsituationen var sa kritisk, at man pa dette tidspunkt begyndte at nedleegge
natjagerafdelinger, idet det ikke tjente noget formal at opretholdt Luftwaffe eskadril-
ler, som ikke kunne lette fra jorden.

Personel overgik i en hvis udstreekning til kamptropperne.

De natjageroperationer, der blev flgjet resten af krigen, var derfor ngje prioriteret til
de mal, som man mente havde starst veerdi for bekeempelse af fijenden.

Natjagerne opererede pa daveerende tidspunkt fra Alborg, Grove (Karup) og Kastrup.
Herudover kunne man i Danmark indsatte jagere fra Tyskland, hvor den naermeste
flyveplads var Schleswig.

Til det aktive luftforsvar hgrte ogsa luftveernskyts (Flak), som var placeret pa alle
strategiske steder i landet.

| Esbjerg omradet var der bl.a. fra Marine-Flak-Abteilung 204 installeret 12 stk. sveert
luftveerns artilleri 10,5 cm.

Disse luftvaernskanoner var radarstyrede, og kunne derfor beskyde fjendtlige fly uden
visuel sigt.
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15  Stirling's observeres.

Den 9. februar 1945 kI 23.20 blev der i Gyges registreret den farste indmelding om
fjendtlige mal i Nordsgen med gstlig kurs.

Fra dette tidspunkt, indtil den sidste Stirling er opgivet af jagerkontrollen, er der en
intensiv overvagning af luftrummet.

De tyske noter, som findes i "Fiendreportage"”, er direkte oversat uden sproglige
hensyn.

Afskreven oversat tekst er angivet ved " nnn"

Fjenderapporten indeholder falgende kolonner:

-tidsangivelse - fra - over - til - kurs - mal - mgnster - hgjde - hastighed.

| det folgende er der gengivet de veesentligste registreringer fra den bevarede
Feindreportage, fra Landsmeldecentralen og fra Distriktskontorerne:

kl. 23.20 “fra: OQ2 kurs: ost hastighed: 400km/h”
(Fra Nordsgen).

kl. 23.25 "MYO Aalborg nord og syd fra 23.20"

Kl. 23,28 "MYO Aalborg sydvest fra 23.28"

MY O var et radiosignal vedragrende "flyvervarsel”, som blev udsendt
for, at alle tyske fly kunne blive bekendt med, at der var fjendtlig
luftaktivitet over Danmark. Ikke operative enheder var forpligtiget til
omgaende landing ved MYO.

kl. 23.29 Sirenerne gar i gang for Alarm i alle Midtjyske byer mod vest. Den
nordligste by er Skive og den sydligste Borris

kl. 23.33 Der er nu registreret i alt 7 "mal" pa vej mod eller ind over Danmark
De indkommende Stirling kommer ind i omradet fra midten af
Ringkebing fjord til det nordlige Eshjergomrade.

kl. 23.33 "Meddelelse: til samtlige flyvemaskiner mistanke om Bulldogge".
Denne meddelelse indikerer, at der er natjagere i aktion!

kl. 23.33 Sirener gar i gang for Alarm i det Sgnderjyske distrikt for de midt og
vestlige byer.

kl. 23.36 fra: OQQ9 til: PR2 hgjde:1500 m
(Fra Nordsgen ind mod omradet nord for Esbjerg)
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Sirenerne gar i gang for Alarm i de @stjyske byer bl.a. Fredericia og
Kolding

fra:PR2 til: PR3 "Flakild over Esbjerg"

(Fra Esbjerg imod gst)

Som tidligere omtalt var der installeret radarstyret flak i Esbjerg om-
radet, og det er derfor man i overskyet vejr og maske regn, i dette
omrade af landet kunne beskyde de indkommende Stirling.

fra:PR3 til:0S7 hgjde: "niveau"

(Fra Esbjergomradet imod nordast)

Efter den chokerende oplevelse med flakbeskydningen, dykker flyene
ned til treetop hgjde.

fra:0S6 til: "ikke muligt at angive - malet kredser".
(Fra Grindsted omradet)

Der Forvarsles i alle Vestsjellandske byer.

fra: 0Q9  "mal flgjet af sted mod sydvest"

(Fra omradet lidt vest for Blavandshuk)

Den ene Stirling har faet motorproblemer, som navnt i telegrammet
fra England til den Fynske modstandsbeveaegelse. Flyet vender om og
forsvinder udover Nordsgen.

Forvarsel i de Nordfynske byer samtidig med Alarm i Sgnderjylland
bl.a. Ribe og Toftlund

Samtlige byer pa Fyn bliver Forvarslet.
Umiddelbart herefter gar sirenerne i gang til Alarm i de Vestsjeel-
landske byer.

fra: OA2 til: "ikke muligt at angive - malet kredser"
(Stedet er ved Endelave).

fra: NU8 "endnu et mal kredser"
(Stedet er nord for Vejle Fjord)

fra: PB4 til: PA7 "mal kredser"
(Stedet er vest for Odense retning Assens)

fra: PA1 til: PU3"mal kredser"

PAL1 er omradet lidt gst for Baring hvor Varnemagten havde en
observations- og lyttepost.

Her kunne man ikke undga at hgre det kredsende fly, som flgj af sted
imod vest hen over Nr. Aby.

Fra denne observationspost har man med stor sandsynlighed adviseret tropperne i
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Middelfart.

Tropperne sparger i Udby netop om vej til Nr. Aby.

Der tegner sig et helt klart billede af, at de allierede fly fuldsteendigt har mistet
orienteringen.

Flyene er kommet alt for langt mod nord. Det kan skyldes den sydgstlige vind, der
ikke er taget nok hgjde for.

Det var forbudt for flyene at kredse over nedkastningsomraderne, netop for ikke at
afslgre nedkastningspladserne.

Det var helt igennem unge besatninger som ikke ville give op sa let. Derfor kredsede
en del af flyene leenge over omraderne i et forsgg pa at finde de respektive ned
kastningspladser.

Denne ihaerdige sagning, for at deres missioner skulle blive til succes, blev dyrt for
den ene besatning

kl. 00.10 fra: PA7 til: PA2
(Fra Assens omradet imod Kolding)

kl. 00.11 fra: PA7 til: "ikke muligt at angive - hidtil uden fortsaettelse"
Flyet gar lavt ned og forsvinder for radarkontrollen.

kl. 00.15 fra: " PU5 og PU3 Buldogge stikker af"

PU3 er omradet imellem Béring og Nr. Aby medens

PUS er koordinaterne for Fleekajet hvor Stirling NF-L Lk 275 er styrtet ned.
Jagerkontrollen i Grove bemeerker, at der forsvinder to fly fra billedet, men opdager
abenbart ikke, at et af de allierede fly er styrtet i Lillebzlt og er blivende veek.

kl. 00.15 fra: PB4 "pludseligt opdukket fra terraen™
PB4 er koordinaterne for omradet gst for Odense.
Dette fly kan kun veere en Tysk natjager eller en fejimelding ud fra
de tidsmaessige undersggelser.

kl. 00.19 fra: PP6 til: "ikke muligt at angive - mal opgivet"

kl. 00.23 fra: PU3 til: OU3 " det drejer sig om en 4 motors maskine"
( Fra syd mod nord ca. henover Baring9

Luftmeldeposten ma have set, at det drejede sig om en fire motorers maskine, hvorved

tyskerne er blevet helt sikre pa, at det drejede sig om en "Bulldogge" operation"

kl. 00.31 fra: NQ8 til: NQ7 "mal opgivet"
(PP6 og NQS8 ligger ude Nordsgen)

kl. 00.31

er situationen den, at et fly er vendt om pa grund af maskinskade, tre
fly er flgjet vaek udover Nordsgen og opgivet af tyskerne og et fly er
styrtet ned i Flaekgijet.

Omkring samme tidspunkt plus/minus nogle minutter har jagerkon-
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trollen imidlertid registreret fly i fglgende koordinater:
- PB4 som er omradet imellem Odense og Nyborg.
- PU1 som er omradet syd for Kolding Fjord.
- OT6 som er omradet imellem Kolding og Vejle.
- OT3 som er over Vejle.

Regnskabet passer ikke, der er lige pludseligt to fly for meget og disse fly kan kun
veere Luftwaffe natjagere.

Det fly, som befinder sig syd for Kolding Fjord, er kommet fra gst nord for
"Henriette" pa Fensvang.

De to lyskugler, som modstandsbevagelsen har set, var natjagerens signal til flak-
mandskabet pa Lillebaltsbroen om, at de blev overflgjet af et af deres egne fly.

En eldre Luftwaffe natjagerpilot Oberleuitnant Herbert Koch har fortalt, at de ofte
blev beskudt af eget flak, hvorfor de matte veere meget omhyggelige med at identifi-
cere sig.

kl. 00.30 Den Fynsk Distrikscentral melder til Landsmeldecentralen :
- Middelfart lavtgaende fly syd for byen kurs vest.

Natjageren gar mod nordvest, og et stykke forbi Kolding er kursen vest i en afstand af
ca. 60 km til den naermeste engelske maskine.

Natjageren ma have opgivet forfalgelsen over Esbjerg, idet der ikke er flere meldinger
for denne maskine.

De to forfulgte Engleendere svinger kraftigt mod nordvest lige inden natjageren nar
dem, og de forsvinder udover Nordsgen.

kl. 00.52 noteres:" alle mal flgjet af sted med vestlig kurs.

kl. 01.07 "slut Aalborg sydvest - ende pa fjenderapport"
Slut Alborg betad at der blev slukket for MYQ'en.

Landsmeldecentralens dggnrapport oplyser, at der i den omhandlende periode har
veeret falgende handelser:

- @stre luftveernsomrade: 35 Forvarsler og 11 Alarmer
- Vestre luftveernsomrade: 19 Forvarsler og 43 Alarmer

- Men ingen Flyvervarsler.
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Der var desuden indlgbet 3 meldinger om detonationer og lyskastervirksomhed i det
sydjyske distrikt.

Sekommandanten for Sydjylland "Kapitén zur See" Bauer, skrev i sin krigsdagbog -
(oversat):

"Den 10.02 1945 kl. 23.26 - 00.55"
"Sigt 5 km. Vind W 3.

"Flakalarm:

Cirka 6 fjendtlige flyvemaskiner gennemflgj, vest fra kommende, Flak- og
kontrolomradet med kurs O i malhgjde 100 - 500 m.

Et mal blev beskudt af "Havnen Nord" og Saedding. Treffere ikke iagtaget.
Tilbageflyvning fandt sted over Okshgl - Nymindegab - Blavand i lav hgjde.
Et mal der lignede en Liberator (amerikansk bombemaskine) blev beskudt af
4./518.

Maskinen afsked gyldigt kendingssignal og abnede samtidig ild med sine
ombordverende vaben. Ingen skader. Traffere ikke observeret."
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16 Dagene efter natten.

Sgndag den 11. februar 1945 indkom der fra London falgende telegram - (direkte
oversat):

--mit seksten af elleve-stop-fly til niels er ikke-gentager-ikke returneret-stop-rapporter
omgaende om nyt-stop-fly til erik motorvanskeligheder-stop-gerhard henriette preben
allan arthur uden succes pa grund af darligt vejr-stop-pilot til jylland operation
rapporteret i kontakt med grentvist--

@rentvist er i den her forbindelse oversat fra Earwig. @rentvist betyder nok i den her
forbindelse en generende Luftwaffe natjager eller Flak.

Situationen for den fynske modtageorganisation sa pa dette tidspunkt ret sort ud. Hele
januar var gaet uden nedkastninger, og februar var startet katastrofalt.

Erik Frandsen skrev i sin rapport til 5 - mandsradet den 1. marts 1945:

"Modtagelsesapparatet har i februar maned veeret i meget kraftig funktion,
men har desvarre i temmelig hgj grad veeret forfulgt af uheld saledes at
resultaterne har vaeret ret darlig i forhold til indsatsen. Den 9.februar var der
udrykning pa alle pladser, men ingen maskiner naede frem. Bogensemaskinen
er faldet i vandet pa 3-4 meters dybde ved Stenderhage i Lilleblt og er
braekket i to dele."

Positionsangivelsen er nogenlunde korrekt, men vanddybden og maskinens tilstand
ma veere ren gisning fra Erik Frandsens side, idet oplysningerne er forkerte.

Til modtageorganisationen kom der den 12. februar ubekreeftede rapporter om
maskinen til "Niels".
Der blev til London afsendt falgende telegram - (direkte oversat):

-ang. niels undersagelse ubekraeftet meddelelser at fly er gaet ned i lillebzlt
neer gamborg-stop-mit ene af tolv-stop-holder dig informeret lofty--

Lofty var deeknavnet for Erik Hecht-Johansen som var medlem af 5 - mandsradet.

Efterforskningen af flyet bliver overdraget til Middelfart afsnittet, som pa Fensskov i
strandkanten lige nedenfor Mosgard finder forskellige ting fra flyet.

Den 15. februar blev der til London afsendt felgende telegram (direkte oversat):
--niels-stop-daser med detonatorer og rester af fly skyllet i land bog to
toogtyve "ack" tre ved v gentager v i fonsskov-stop-ingen spor af besatning-

stop-hunner uvidende-stop-vil prave at bjerge-stop-mit ene af femten--

Der foreligger ikke flere telegrammer vedrgrende denne sag med flyet til "Niels", sa
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det er uvist hvad Middelfartgruppen har reddet af spraengstofladningen?
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16 Den tyske haer i Middelfart:

| vinteren 1943/44 var de tidligere omtalt "Genesenden-Batallioner" begyndt at blive
stationeret i Danmark.

| Middelfart var der den 1. april 1944 stationeret enheder fra "Pioner Landungs Lehr-
Und Ers. Regiment".

Enheden havde udarbejdet en forsvarsplan for Lillebaltsbroen pa et kort i malestok 1 :
25.000 og fremsendt denne plan til den Hohere Kommando Kopenhagen, som var
gverstbefalende for g-erne .

Med brev af 1.04.1944 klagede den Hohere Kommando imidlertid over, at man ikke i
dette malestoksforhold kan se forlgbet af forhindringerne, stillinger og pansergrave i
deres feerdige form eller planleegning.

Der blev givet ordre til, at der inden den 15.04.44 skulle indsendes planer i malestok
1: 2.500 med angivelser af skudfelter for MG, granatkastere og PAK.
Pigtradsspeerringer skulle ligeledes veere angives pa kortet.

Den 2.04.1944 skrev Hohere Kommando Kobenhagen et brev til hovedkvarteret i
Silkeborg vedrarende:

"Brikkenkopf Kleine Beltbricke:

Ved overtagelsen af beskyttelsen af jernbane- og vejbroen over Lillebalt har
Batl. D IX overtaget en delvis udbygget forsvarsstilling pa nord- og
sydbreden. Disse forsvarsstillinger bestar pa nordbreden af endnu ikke
feerdige pansergrave og pa begge breder pabegyndte pigtradssparringer.

Den Hohere Kommando anmoder om accept af at disse pabegyndte arbejder
fortseettes og at de bliver bragt til en afslutning som en helhed. Desuden
anmodes om tilladelse til at kommandanten for Batl. D IX kan indlede afslut-
tende skadesforhandlinger med ejerne af de bergrte ejendomme™.

| april 1944 er staben for:
Genesenden Grenadier Batallion D IX

stationeret i Middelfart direkte under Hohere Kommando Kopenhagen.
Bataljonens 4 kompagnier er placeret saledes:

1. kompagni i Middelfart
2. kompagni i Faborg

3. kompagni i Snoghgj
4. kompagni i Assens

1. kompagni er forsynet med 180 cykler, medens 2. kompagni kun har 150 cykler.

Af tyskernes organisationsdiagrammer kaldet "Gliederung" fremgar det desuden,
hvordan kompagniet i gvrigt var bevaebnet.
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1. kompagni var udstyret med 11 maskingeveerer, 1 sveert maskingeveer samt 8
granatkastere.

Den 1.juli 1944 ser "Gliederung" saledes ud:

"Batallion D IX" var blevet underlagt "Grenadier Regiment D 1.101" i
Odense som igen var underlagt den "Hohere Kommando".

"Batallion D I1X" var blevet forsteerket og der var bl.a. tilgdet 3 gummibade
0g 2 rggdaekningsanlag.

Kompagnierne var nu placeret som fglger:

1. kompagni i Middelfart
2. kompagni i Middelfart
3. kompagni i Snoghgj
4. kompagni i Assens.

Samme bestykning med cykler som i april.

Fra den 12.9.1944 blev "Batallion D IX" i taktisk og territorialt henseende underlagt
182. Res. Div., som var kommet til Fyn.

Allerede den 21.9.1944 var bataljonen underlagt regimentsstab 1.101 igen.

Hen igennem efteraret skete der nogle forflytninger af kompagnier til og fra felt-
kommendatur 1.044, som var stationeret i Jylland.

Den 1.12.1944 havde "Gliederung" ikke &ndret sig, men der var nu kun 1 cyklekom-
pagni.

Totalt bestod bataljon D 1X pa dette tidspunkt af 109 officerer og underofficerer samt
1070 mand.

Der skete ikke kendte @ndringer med bataljonen frem til den 10. februar 1945 ca. k.
2.30, hvor bataljonen som tidligere naevnt mistede mandskab under ildkamp.

Til alt held for modstandsbeveegelsen var det ikke kamptropper, som man var kommet
I ildkamp med i Udby, men kun rekonvalescenter.

Hvis det havde veret regulaere kamptropper, som modstandsbeveegelsen havde madt,
var udfaldet nok blevet en helt anden.

Til luftforsvaret af Lillebaltsbroen var der som tidligere naevnt stationeret Flak pa
bade Fyns - og Jyllandssiden.

Det vides med sikkerhed, at broen i juni 1944 har veeret beskyttet af 6 stk. 20 mm
Madsen maskinkanoner placeret i to delingsstillinger en deling pa hver side.

Det menes at det var Luftwaffe, som bemandede dette Flak.
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Lige fra begyndelsen af tyskernes besattelse af Danmark blev Kongebrogarden
beslaglagt til Lillebaltsbroens vagttropper.

Grimmerhus var fra 7.03.1943 hovedkvarter for de tyske tropper i byen.

Fra 1943/44 var der troppeforleegninger pa Sixtus, Dansk folkeferie og Heslund
(NKT).

Der blev desuden beslaglagt en del ejendomme til flygtninge og sarede i krigens sidste
faser og disse var Hindsgavl Slot, Andelsskolen, Hotel Westend, Centralhotellet samt
Kommuneskoler.

Hotel Melfar var beslaglagt i flere perioder, men ikke efter marts 1944.

Som en folge af, at der blev registreret indflyvninger fra vest og FLUKO har
konstateret, at flyene kredser bl.a. over det Vestfynske omrade, ma bataljonschefen i
Middelfart have faet ordre til, at foretage eftersagning efter en "Bulldogge™ aktion i
omradet ved Nr.Aaby.

Gefreiter Waldemar Jungheinrich blev med sin gruppe udkommanderet og de cyklede
ud af Assens landevej, hvor de naede Udby efter kl. 02.00, hvor de gjorde holdit.

Der dukkede cyklister op, som Jungheinrich tilbageholder.

Lidt senere kom der en lastbil kgrende. Jungheinrich stillede sig med to til tre af sine
soldater ud pa vejen, og gjorde med sin lygte signal til, at lastbilen skulle standse.

Den nastkommanderende for modstandsbevaegelsen pa Vestfyn Fridtjof Sejersen,
som var med i den kommende lastbil, sa Jungheinrich og hans maend sta pa vejen.

Modstandsfolkene blev lynhurtigt klar over, at det gjaldt liv og ded, og der blev abnet
ild med maskinpistol imod soldaterne.

Resultatet af denne ildkamp blev:
- Gefreite Waldemar Jungheinrich fgdt den 24.12.1923
(22 ar) ugift, ded af hovedskud.
Stationering:
1. kompagni Genesenden Grenadier Batallion D IX i Middel-
fart.
- Ukendt soldat hardt saret af maveskud.
- Ukendt soldat let saret i handen.
Det har ikke vaeret muligt at afklare, hvorledes det gik den hardt sarede soldat.

Waldemar Jungheinrich ligger begravet i Gravlunden i Esbjerg

| den tidligere omtalte situationsrapport fra den tyske kontraspionage (Abwehrlage-
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bericht Nr.4) for februar maned 1945 omtales den navnte ildkamp med modstands-
bevagelsen.

Der star fglgende i rapporten - (oversat):

"Pa grund af indflyvninger til Fyn blev der gennemfart en eftersggningsaktion i
omradet Udby - Viby - Aaby. Herunder kom det til ildkamp med modstandere.
Tre cyklister, som kom kerende imod en veernemagtspatrulje, flygtede efter-
ladende deres cykler. En af dem blev anholdt. To minutter senere blev en
lasthil, der n&ermede sig, stoppet. Pa kort afstand abnede personerne i lasthilen
ild med en maskinpistol, hvorunder 1 soldat blev drabt, 1 blev ved maveskud
hardt saret og 1 blev saret i handen. De gvrige soldater abnede modild,
hvorunder lastbilen karte veek. Fra samme retning kom der kort tid derefter en
personvogn, hvis personer tog flugten efterladende vognen. Med vognen blev
der taget i forvaring MPi's, handgranater, optegnelser, masker og sabotage-
materiel. Under ildkampen imellem lastbilen og patruljen lykkedes det
civilisten, som tidligere havde afleveret sit legitimationskort, at flygte.
Konklusion: De ved bulldogge - aktioner indsatte kommandoer ma have leert
heraf, at der ved afhentning af materiel eller nedkastede agenter drejer sig om
de bedst uddannede og mest handlekraftige folk fra modstandsbeveegelsen, som
hensynslgst ger brug af deres vaben. Det drejer sig ikke om en enkelt
politimassig anholdelse, men om en kamp med en svart bevabnet fijende, som
kun bliver heldigt gennemfgrt ved en krigsmaessig indsats.

Mistenkte biler - og specielt om natten i et bulldoggeomrade er enhver bil
mistaenkelig - ma kun stoppes med skud fra daekning og kontrol og anholdelser
ma kun blive foretaget under ilddaekke."
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17 Besatning og fly?

Af modtageledelsens rapporter fremgar det tydeligt, at situationen er ret uoverskuelig,
hvad angar kendskab til hvor flyet er styrtet ned.

Ole Justesen angiver i sin rapport at flyet antagelig er gaet ned i Gamborg Fjord,
maske fordi det har veeret i bergring med havoverfladen.

Ser man pa de geografiske forhold med modtageholdet placeret i bunden af Gamborg
Fjord, og det faktiske nedstyrtningssted er det nemt at forsta, hvorfor han kan
fejlbedgmme placeringen.

Let vind i sydgst og stor luftfugtighed ger, at nedslaget kan hgres meget tydeligt, og
man tror at nedstyrtningen er betydeligt teettere pa, end det er og laengere mod nord.
Grunden til han geetter pa, at flyet har veeret i bergring med havoverfladen, og af den
grund er styrtet i Lillebzlt ma skyldes at han ikke har hgrt nogen forudgaende
luftkamp.

Det ma ellers vaere narliggende for ham at tro, at den Tyske natjager, der dukker op
1/4-1/2 time efter at Stirlingen er styrtet i Lillebalt, ma vaere skyld i styrtet.

Modtageorganisationen sender telegram til London om, at et fly er styrtet ned i Lille-
beelt ved Gamborg.

Der sendes yderligere et telegram til London om rester af et fly ved Fensskov, og at
der ikke er spor efter besztningen.

RAF ma herved have faet bekraftet, at alle 7 besaetningsmedlemmer var "savnede"
(omkommet) og Stirling NF-L var mistet.

Erik Frandsen skrev i sin rapport at flyet er faldet i vandet pa 3-4 meters dybde ved
Stenderhage.

Er der noget at sige til, med alle disse fejlangivelser, at der i senere beretninger har
indsneget sig fejl.

Ret kort tid efter krigen blev den rigtige position, som er Flekgjet ca 4,5 km syd
sydvest for Feng, kendt af Farvandsvaesenet.

Vejrforholdene var som tidligere naevnt ikke serligt darlige den pageeldende nat. Der
var godt nok fuldt skydaekke, men skylaget I i en hgjde af 250-300 m.

Det er derfor ikke sandsynligt, at flyet er styrtet ned som fglge af pilotfejl, men som
felge af angreb fra en tysk natjager, som kan have veret i kamp med Stirlingen
udenfor hgrervidde af folkene pa Fgnsvang.

Der kan vere opstaet fejl ved flyvemaskinen som falge af beskydning fra Flak eller
andet teknisk uheld.

En indikation pa at Stirlingen kan vere styrtet ned pa grund nedskydning er, at
gummibeklaedningen pa benzintanken, som blev bragt ind til Skearbaek havn berer
spor efter, at der har veeret ild den.

Hvis der var gaet ild i maskinen ved selve nedstyrtningen, ville man have kunnet set
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ildskeeret fra Fgnsvang.
Admiral Danemark'’s krigsdagbog fra den 10.2.1945 oplyser:

2.) Fjendeindflyvning:

- "Keine Feindtatigkeit."
Fra den 11.2.1945 oplyses:
1.) Opklaringsmelding for den 10./2.:

2.) 12.32 - 12.51 h indflyvning af 1 fjendtlig sarekognosceringsmaskine vest for
Esbjerg. Tilbageflyvning pa modkurs. Ingen kamphandlinger.

Der var saledes ikke fra den gverstkommanderende for den tyske flade registreret
nogen indkommende eller nedskudt fly i dansk farvand den 9. eller 10. februar 1945.

Admiral Danemark var ellers ret omhyggelig med ogsa at registrere fjendtlig
luftaktivitet.
Eksempelvis oplyses for 7. og 8. februar - (oversat):

7.02.45 Fjendeindflyvning:
21.20-23.19 h indflyvning af 200 fjendtlige flyvemaskiner mellem nordspidsen
af Ringkebing og Blavandshug i spredt formation. Tilbageflyvning pa
modsatte kurs. Bombenedkastning og nedskydning ikke meldt.

01.38-02.52 h anflyvning af 3 fjendtlige flyvemaskiner vestlig af Horsens.
Tilbageflyvning i nordvestlig retning over Samsg imod Midtjylland.
Tendens: agenter henholdsvis materiel nedkastning.

03.06-02.52 h indflyvning af 3 bevaebnede fjendtlige opklaringsmaskiner med
vekslende kurs.

8.02.45 Fjendeindflyvning:

18.55-01.50 h Indflyvning af 130 fjendtlige flyvemaskiner nordlige Ring-
kebing ned til den Pommersche bugt.
Tilbageflyvning over Midtjylland.

19.53 20.15 h indflyvning af adskillige fjendtlige maskiner over Nordjylland
til Kattegat.
Formodentlig mineudleegning.

21.03-00.24 h indflyvning af mange fjendtlige maskiner nord for Esbjerg ned
til Stralsund omradet. Tilbageflyvning i bred front med vestkurs over
Randers”.
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18 Besatningen.

Sennen fra Rudgard pa Vestfyn, den i dag (1995) 75 arige forhenvaerende landmand
Johannes Larsen, var sammen med en karl ude at hakke roer p& Alehoved ved
Lillebzlt lardag den 9. juni 1945 om eftermiddagen.

De opdagede ved et tilfaelde en druknet person, der 1a og skvulpede i strandkanten pa
nordsiden af Alehoved ca. 200-300 m fra spidsen.

De fik fat i remtgjet pa den omkomne med deres roehakker og fik liget trukket op pa
land.

Begge gik derefter ubehageligt til mode hjem til Rudgard, og der blev ringet efter
Falck i Ejby.

Fra Falck blev der spurgt om, det er en Tysker?

Da Johannes Larsen fortalte, at han mener, at det er en allieret flyver siger Falck-
manden:

"sd ma vi nok hellere kare ham standsmaessigt i ambulancen”

Johannes Larsen har aldrig senere faet informationer om, hvad der videre skete med
liget, eller hvem det var.

Tyskere var pa davaerende tid ikke i ret hgj kurs.
Hvis det have veret en falden tysker, var han sikkert nok blevet kert bort mindre
standsmaessigt pa ladet af en kranvogn.

Liget blev af Falck i Ejby kert til identifikation pa det engelske lazaret i Snoghgj.

Lazarettet var indrettet pa Gymnastikhgjskolen, som var overtaget fra tyskerne efter en
grundig oprydning og renggring.

Det blev fastslaet, at den omkomne var Flt./Sgt. William John Carthew fra den
engelske Stirling NF-L LK 279, som var pa vej til "Niels" med en ladning TIGER.

Carthew blev begravet pa Middelfart nye kirkegard den 11. juni 1945.
Et detachement af modstandsfolk og politi fra Middelfart paraderede ved graven.

Begravelsen blev foretaget af en engelsk feltpraest fra Snoghgj.
Der blev rejst en gravsten af en kreds af Middelfartborgere, hvilket var ret useedvan-
ligt, idet man fra engelsk side helst foretrak, at der blev anvendt RAF's standard

gravstene for deres faldne flyvere.

Derimod havde englaenderne ikke noget imod, at der blev rejst mindesmaerker for
flyverne ogsa i forbindelse med gravstederne.

Fiskeskipper Georg Christoffersen var med kutteren AS 156 "Falken" af Skeerbaek den
2. januar 1946 pa fiskeri i det nordlige Lillebeelt fra Stenderup Hage imod Brandsg.
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Da han fik trawlet op i kutteren nede ved Brandsg, 1a der helt bag i trawlets pose et lig.
Den nu 76 arige skipper har fortalt, at de var heldige med, at det var meget koldt, for
ellers ville den grimme lugt have veeret uudholdelig.

Hovedet var vaek og flere steder pa den omkomne, var der kun knoglerester tilbage, sa
det var alt andet end et kant syn.
Hans identifikationsskilt hang dog stadig ved hans hals.

Over radioen blev politiet alarmeret, og der stod en ambulance pa kajen, da de kom
ind til Skeerbaek havn.

Georg Christoffersen har ikke siden hgrt mere til sagen.

Den omkomne, der havde ligget naesten et helt ar i vandet, var Flt./Sgt. Richard York
French, der ligeledes var fra maskinen til "Niels".

Lerdag den 7. januar 1946 blev French begravet pa Christianskirkegarden i Fredericia.
Hgjtideligheden stod refereret i Fredericia Dagblad, og man kan laese:

"l Sgrgehgjtideligheden deltog forskellige officielle Repreaesentanter bl.a. Dommer
Lundsteen, Politimester Ellegaard, Borgmester Arent, Konsul Brgchner-Mortensen
med Frue, Oberstlgjtnant Kaalund-Jargensen, Officerer og Airmen fra Royal
Airforce.. samt en Afdeling danske Soldater."

Pastor K. C. Jensen talte og "bad sluttelig den faldne Flyvers Vaabenfaller om at tage
en Hilsen med til hans Familie og Pargrende og sige til dem, at vi vil gare, hvad vi
formar, for at haege om hans Grav og dermed are hans Minde" "

French ligger 1 et gravsted ved siden af to andre Engelske flyvere og under RAF's
standard gravstene.

| 1948 blev der pa gravstedet rejst en mindesten af menighedsradene for Trinitatis og
Sct. Michaelis kirker.
Pa mindestenen star:

Staal klgver Luften
Mand gver Daad

Til Frimands Kar

i Ufreds Aar

Liv I gav for os i Nord.

Englands Sgnner i Danmarks Jord.
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19 Den havarerede Stirling?

En a&ldre Skeerbakfisker, som ikke vil have sit navn frem, fordi han vil have fred og
ro nar han kommer hjem, har fortalt, at der nogle ar efter at han i 1947 var kommet til
Skeerbaek i omradet, opererede en stenfisker, som man kaldte Jyllands Jensen.

Denne stenfisker skulle i Lillebzlt havde bjerget nogle fly, som blev bragt ind til
Skeerbak, hvor vragdelene 1a pa et afsparret omrade, indtil de blev afhentet af en
skrothandler. Han har endvidere fortalt at politiet kom til stede, idet der var bragt
skeletrester i land med vragdelene.

Skeletresterne blev samlet sammen i en s&k og kert bort af politiet.

Ved hjalp af den @ldre skibsprovianteringshandler pa havnen i Fredericia blev det
opklaret, at Jyllands Jensen ikke havde noget at gere med de omtalte flyvrag.

Jensen havde godt nok haft et stenfiskerfartgj, men fru Jensen der selv assisterede, nar
hendes mand dykkede, har fortalt at de aldrig har beskeftiget sig med andet end sten-
fiskeri bl. a. til de nye havneanlag i Fredericia.

| 1952 fandt der ogsa vragfiskeri sted i Lillebelt.
Det drejede sig pa dette tidspunkt om to U-bade, som blev senket af allierede flyvere
ved Staurehoved den 4. maj 1945.

Det anvendte vragfiskerfartgj "Kirstine Jensen™ af Korsgr var ejet af en skrothandler,
som hed Vilhelm Jensen ligeledes fra Korser.

Det var derfor narliggende, at tro at den eldre fisker fra Skeerbaek tog fejl af de to
Jensen'er.

| Korsgr Havneadministration findes der ikke i dag noget skib registreret, som heder
"Kirsten Jensen” og der findes heller ikke nogen skrothandler med navnet Jensen i
Korsar.

Det var saledes ikke muligt ad den vej at efterforske, hvad der var bjerget af flyvraget
og eventuelle omkomne besagtningsmedlemmer.

En sidste udvej for at komme videre i sagen matte derfor vere, at undersgge om de
ansvarlige myndigheder, som udsteder bjergningstilladelser ville/kunne oplyse om
hvornar, og hvad der var bjeerget fra positionen Flekgijet i Lillebalt.

Efter henvendelse til Farvandsvasenet og man her med nogen modvilje havde stavet
de gamle arkiver igennem, blev det oplyst, at dykker-/stenfiskerfirmaet Bglcho &
Christensen |.Huitfeldsgade 59a Arhus i sommeren 1951 havde sggt, det daverende
Fyrdirektorat om bjeergningstilladelse til tre fly, som skulle ligge i Feengsund,
Fleekgjet og ved Brandsg.

| en dykkerrapport til Fyrdirektoratet af den 6.august beretter dykker Peter Bglcho:

- at ansggte flyvemaskinevrag i Feengsund er fundet pa positionen og
dykkerundersggt.

Vraget ligger pa ca. 21 m vand, og er antagelig eksploderet i luften da det
ligger i stumper spredt over et stort areal.
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- at ansggte flyvemaskinevrag pa pladsen Flaekgjet er fundet pa positionen og
dykkerundersggt ca. 30"nordligere end den opgivne position.

Vraget ligger pa ca.18 m vand, og ligger ligesom ovennavnte spredt over et
storre areal i stumper”.

Dykkerundersggelsen blev personligt foretaget af Peter Bglcho.

Den 29.august 1951 blev der indgaet kontrakt imellem stenfiskerfirmaet Bglcho &
Christensen og Forsvarsministeriet.

Kontraktens paragraf 1 har fglgende ordlyd:

"Kontrahenterne, stenfiskerne P.Bglcho & S.Christensen, patager sig at
fierne vragene af 3 luftfartgjer, der ligger sunket i Lillebeelt pa nedenneevnte
positioner, nemlig:

55£20'00"N. - 9£41'15"E.

55E26'20"N. - 9F41'50"E.

55£29'12"N. - 9£43'30"E.
saledes, at ingen vragdele rager op over havbunden."

Der star videre i paragraf 3:

"Kontrahenterne overtager vragene vederlagsfrit og forpligtiger sig til mod
betaling af vurderingssummen at aflevere vaben og ammunition samt sadanne
instrumenter, som métte gnskes til Lillebaelts marinedistrikt, Arhus. Toldbe-
rigtigelse pahviler kontrahenterne, der ligeledes er undergivet de til enhver tid
geldende bestemmelser for salg af metal, vare m.v. En liste over indbjaerget
gods indsendes til flyverkommandoen gennem marinedistriktet og
Fyrdirektoratet. Ophugning af indbjerget gods ma ferst finde sted, nar
salgstilladelse er givet. Lillebzlts marinedistrikt underrettes om arbejdernes
pa begyndelse og afslutning."

Den 15.september 1951 var flyet i Feengsund bjeerget i det omfang, som det har veeret
muligt for stenfiskerne.

Der indberettes fglgende indbjeerget metal:
" 1) Motor - 2) forvredne metalstykker af baereplaner og krop. Af instrumenter
findes kun rester, da det er teeret op (ingen geveerer - intet amm.)"

Flyresterne ma veere bragt ind til Middelfart havn, idet Middelfart politi meddelte
Fyrdirektoratet, at den engelske ambassade gnskede at besigtige de indbjergede
vragdele.

Den 5. oktober 1951 har den britiske ambassade besigtiget vragdelen og Bglcho &
Christensen kunne herefter afhaende metallet.
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Bjeergningsarbejdet blev efter den 5. september 1951 fortsat pa positionen i Fleekgijet.

Belternes Marinekommando BMK ringer den 8.oktober 1951 til Sgveernskommando-
en SVK vedrgrende indbragte vragdele til Skeerbaek havn.

SVK afgiver en meddelelse til "FVV flyverkommandoen og Fredericia politi.

Meddelelsen har fglgende ordlyd:

"Stenfisker Bglcho, Arhus har d.d. til Skaerbak havn indbragt falgende fra
luftfartej pa pladsen Flaeekodde i Lillebelt (jfr. kontrakt mellem stenfiskeren og
forsvarsministeriet af 29/08-51).

Punkt 1: Dele af krop og planer.

- 2: 4 stjernemotorer

- 3: containers ( bl.a. indeholdende spraengblyanter).

- 4: maskingevarer med ammunition.

- 5: rester af lig.

Vragfiskeren gnsker vragdelene m.m. besigtiget snarest."

Pa meddelelsen, som er et telefonreferat, er der senere den 8/11 tilfgjet " Den
Engelske ambassade er underrettet og besigtigelse af vragdele efter aftale med
Balternes Marinekommando".

Med brev af 9. oktober 1951 meddelte Bglcho Fyrinspektoratet, at der er indbjeerget 3
motorer, planer/krop, landingshjul, 4 stk. maskingeveerer med ammunition samt
sprengblyanter m.m. fra containers.

Indberetningerne er ikke helt identiske, men det ma vaere Bglcho's optegnelser, der er
de mest trovaerdige, idet BMK's angivelser er gaet igennem mange led pr. telefon med
deraf mulighed for misforstaelser.

Det er ret karakteristisk at Bglcho undlader at indberette ligresterne.

Vragfiskere pa davearende tidspunkt ville have sa lidt opmarksomhed omkring
ligfund som muligt. Man var bange for at myndighederne kunne finde pa at stoppe
eller forsinke bjaergningsarbejder fra de i realiteten havets "gravpladser"

En hr. SI. Andersen fra BMK synede vragdelene og indberettede, at der ikke findes
identifikationsskilte pa vragdelene men i motor indhugget bogstaver og tal:

DM 9860 (N) VV FB 11.721 SALMS 71 EEE 713 NC
Maskingeverer og spraengstof medtager han til BMK.
Resterne af liget, der bestod af benknogler samt fodknogler i stevler, var uden
identifikationsmulighed. Knoglerne blev opbevaret ved foranstaltning af Fredericia

politi, som gnskede forholdsordre angaende ligsyn og begravelse.

Angivelserne af at der blev indbragt spreengudstyr med containere til Skeerbaek havn,
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klarleegger med sikkerhed at det er Short Stirling NF-L LK 279 med destinationen
"Niels", som der er tale om.

Den maskine, som blev skudt ned i Feengsund, var ogsa en Stirling, men den var lastet
med bomber pa bombemission til Rostock. Ved nedslaget sprang nogle af bomberne
og ca. 50 butiksruder blev knust i Middelfart.

Dette bekraftes af den tidligere omtalte dykkerrapport hvor der star, at vraget i
Feengsund ligger pa ca. 21 m vand og er antagelig eksploderet i luften, da det ligger i
stumper spredt over et stort areal.

Den 11. november 1951 skrev firma Bglcho & Christensen til Fyrdirektoratet med
kopi til BMK at flyvemaskinevraget, pa pladsen i Flekgjet, nu er bjerget og at
oprydningsarbejdet pa bunden er tilendebragt.

Den samme dag skrev dykkerfirmaet endnu et brev til Fyrdirektoratet, hvori man
navner at flyvemaskinevraget pa positionen:

55°20'00"N. - 9°41'15'E.
allerede i 1945 blev opfisket af tyskerne.

Den 12. november 1951 blev der skrevet det sidste brev i sagen til Fyrdirektoratet
vedrgrende bjaergningskontrakten. Brevet omhandler flyet i Feengsund, som det ikke
har veeret muligt at finde ret meget af, idet tyskerne under krigen havde lejet et sten-
fiskerfartgj til bjeergningen af det omtalte fly.

Dette var blevet oplyst af lokalt kendte personer.

Datidens maritime udstyr gav ikke mulighed for ngjagtig positionsbestemmelse samt
mulighed for identificering af mindre genstande pa havbunden. Disse forhold,
samtidig med at dykkerudstyret var sardeles upraktisk og sveert at arbejde med, var
nok arsagen til at firmaet ikke "stavsugede" havbunden for vragrester. Arsagen kunne
ogsa vere at vardien af de resterende dele har veeret for ringe til en helhjertet
bjeergningsindsats.

Den tidligere omtalte fisker Georg Christoffersen fik senere 2 stk. propeller med
tilhgrende gear i trawlet under fiskeri i omradet. Desveerre har han for leengst solgt
disse propeller til en skrothandler.

Fisker Anker Pedersen var med kutteren VE 77 Lisbeth af Skeerbaek pa fiskeri i
omradet ved Flakgjet omkring arene 1972-1973. Herunder fik han noget i trawlet,
som senere viste sig at veere cockpittet fra den nedstyrtede flyver i Flekgjet.

Da fiskeren var bange for, at det eventuelt kunne vere en mine, torpedo eller andet
farligt udstyr sleebte han genstanden ind pa 6-7 m vand og kappede trawl med indhold.
SOK fik meddelelse om fundet, hvorefter der blev sendt 4-5 framand og mingrer fra
sgvaernet til stedet.

Framaendene konstaterede, at det var cockpittet fra en flyver, som trawlet indeholdt og
at det ikke indeholdt noget farligt udstyr.

Trawlet blev gjort fri af vragstykket, saledes at det kunne genanvendes af fiskerne.
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Vragstykket fik herefter lov at blive liggende, idet det ikke var til fare for fiskeri og
anden skibstrafik.

Som souvenir medtog fremandene nogle messing ildslukkere fra flycockpitet.

Vi nar frem til foraret 1994, hvor Stirlingens benzintank blev bragt i land i Skeerbzk,
og der startes en opklaring af de handelser og de omstendigheder vedrgrende flyets
nedstyrtning.

Sa sent som i midten af november 1994 blev der ilandbragt et stykke af et lan-
dingsstel, af den samme kutter som har faet benzintanken i trawlet.

Pa en rustfri gaffelbolt, som har fungeret som et led til et af benene pa landingsstellet
findes nummeret 3.296.347 E748R samt et kontrol eller kvalitetsstempel.

Der findes herudover en del rustfrie undersenkede bolte som har fastgjort understellet
til vingekonstruktionen. Pa disse bolte kan laeses nummeret 4.290.963 S.S. AMC



71

20  Skeletrester fra Stirling NF-L?

| forbindelse med at det Arhusiansk dykkerfirma i oktober 1951 udfarte vragfiskeri, af
bl.a. den nedstyrtede flyvemaskine i Flaekgjet blev der, som far omtalt til Skaerbak
havn indbragt skeletrester af en engelsk flyver.

Ved hjeelp af bl.a. Landsarkivet i Viborg er det lykkedes at klarlegge omstendig-
hederne i forbindelse hermed.

Den 8.oktober 1951 indferer Fredericia politi i sin hovedjournal:
" Engelsk flyvemaskine styrtet i Lillebaelt i 1945, bjerget ligdele af flyver".

Skeletresterne blev pa havnen i Skearbaek samlet sammen i en sek og af politiet kert
ind i sygehusets ligkapel.

Den engelske ambassade blev herefter af politiet informeret om, at der er fundet
skeletrester af en engelsk flyver.

| Fredericia Dagblad var der den 9. oktober 1951 en artikel, hvori der bl.a. star, at der
syd for Feeng er fundet ligrester af en engelsk flyver i forbindelse med bjeergningen af
en engelsk bombemaskine, som i 1943 blev skudt ned af luftskyts pa Lillebzltsbroen.
Maskinen var i feerd med at transportere spraengstof til modstandsbeveegelsen. Den var
fuld af containere med spraengstof. Der er fundet rester af den 10 mands store
besetning.

Vraggods er indbragt til Skeerbak havn, og her har militeeret oprettet vagt i gar pa
grund af den ammunition og spraengstof, som findes om bord i flyvemaskinevraget.

Dagen efter den 10.oktober blev der bragt endnu en artikel i Fredericia Dagblad, hvori
der bl. a. star, at bjeergningen af den sunkne flyvemaskine udfor Stenderup Hage
naermer sig sin afslutning.

Der er fundet rester af et lig, som er fort til ligkapellet i Fredericia, medens man
afventer besked fra de engelske myndigheder om, hvad der skal ske ved dem. Det ser
ud til at veere en meget stor og kraftig mand, og muligvis vil det derfor lykkes at
identificere ham.

Politiet i Fredericia undersggte efter ambassadens forespgrgsel, hvorvidt begravelsen
af den Engelske militeerflyver kan finde sted i den engelske begravelsesplads pa
Christianskirken.

| et brev til den Engelske ambassade af den 16. november 1951 oplyser politiet, at
formanden for kirkegardsbestyrelsen, en togfgrer i Norgesgade, har meddelt at
begravelsen, kan finde sted pa pladsen ved de gvrige engelske flyvere.

Sognepraesten pastor Andersen mener ikke, der skal foreligge serlige papirer for, at
begravelsen kan ske.
Han vil formene, at det vil veere tilstreekkeligt, nar der fra vedkommende myndighed,
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og gennem politimesteren foreligger en skriftlig begeering om begravelsen.

Den 19. november 1951 var Air Attache Wing Commandor F.R. Jeffs fra den
engelske ambassade i Kabenhavn pa besgg hos politiet i Fredericia for at arrangere
begravelsen.

Han takker, den 22. november 1951, i et brev til politimesteren i Fredericia Kabstad,
for politiets assistance med at arrangere begravelsen for deres ukendte flyver.

Han oplyste endvidere om, at han har skrevet til London for at fa bekreftet at flyveren
kan begraves i RAF-jord i Fredericia.

Endelig takker han politiet for detailoplysninger om flystyrtet under krigen. Disse
oplysninger kan have afggrende betydning for eventuelt at identificere flyets be-
setning. Skulle yderligere informationer fremkomme, ville han vaere taknemlig for at
fa oplysning herom.

Et halvt ar senere den 1.maj 1952 skrev politiet til en hr. Thomsen, og gav tilladelse
til:

"at erholde udleveret til begravelse de til Fredericia by- og amtsygehus indleverede
knogler m.v. hidrgrende fra en af besatningen pa en under krigen nedstyrtet engelsk
flyvemaskine, der blev bjerget i Lillebalt den 8/10-1951".

Ifglge kirkegardsprotokollen begraves den Engelske ukendte flyver pa Christianskir-
ken den 11. september 1952, og dadstidspunkt er angivet til ca. februar 1945.

Der rejses senere en RAF gravsten hvorpa der star:
"An Airman of The 1939-1945 War. Februar 1943. Known unto God"

Det fremgar med al tydelighed af det kendte materiale om sagen, at der ikke pa
daveerende tidspunkt, har veeret lokalkendskab til, at der en gra februar nat i 1945 var
styrtet en engelsk bombemaskine ned i Lillebelt.

Dette er helt naturligt, idet der ikke har veeret skrevet om denne maskine i aviserne.
Det har kun veeret modstandsbeveaegelsen, fiskere og marinen, som har haft kendskab
til nedstyrtningen.

Derimod har der veeret et bredt kendskab til, at der blev skudt en engelsk bombe-
maskine ned i Fengsund i april 1943. Denne nedskydning var en sejr for tyskerne,
som derfor accepterede eller naesten kraevede at aviserne fortalte om handelsen.
Desuden forlgb nedskydningen uden stor opmarksomhed i selve Middelfart, idet der
som feromtalt detonerede bomber ved nedslaget.

Presse, politi og befolkning kan ikke adskille de to nedstyrtninger, og mange tror at
der kun er tale om den nedskudte Stirling i Feengsund.

Det fremgar saledes ogsa klart af F. R. Jeffs brev til politimesteren i Fredericia, at
maskinens identitet og dermed besatning ikke var kendt pa daveerende tidspunkt.

Han er rejst fra Fredericia i den tro, at den ukendte flyver stammede fra den i 1943
nedskudte maskine.
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Med baggrund i de informationer som Wing Commander F. R. Jeffs har siddet inde
med, er der bestilt en gravsten ud fra den overbevisning, at det bjergede lig var fra
Feengsund.

Det star i dag helt klart, at der pa Christianskirken i Fredericia ligger begravet 2
besatningsmedlemmer fra Stirling NF-L LK 279 og at tidsangivelsen pa den ukendte
flyvers gravsten er forkert.

Der er aldrig senere fundet spor efter de resterende 4 beseetningsmedlemmer som
officielt er de registreret som savnet i aktion.
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21 Den forelgbige afslutning.

Malsztningen med narvaerende undersggelse var oprindeligt, at fa afklaret om
Stirling NF-L LK 279 blev skudt ned af tyskerne.

Det er med sikkerhed konstateret, at de indflyvende Stirling blev beskudt af Flak i
Esbjerg. Hvis denne Flak har forarsaget skader pa et af flyene i et sddant omfang, at
det senere har fart til havari vil sagen aldrig blive opklaret

P& samme made, hvis der var blevet begaet pilotfejl, som har forarsaget havariet, vil
dette heller aldrig blive opklaret.

Det er ikke med sikkerhed, men med stor sandsynlighed fastslaet, at der var tyske
natjagere i luften pa den samme tid, som der var engelske Stirling i luften over
Danmark.

Der er derfor en rimelig sandsynlighed for, at den engelske Stirling, som styrtede ned i
Lillebzlt i Fleekgjet, er blevet skudt ned af en tysk natjager.

At det senere vil lykkedes, at dokumentere teorien om en nedskydning i den videre
undersggelse vil nok vaere mere end et held, idet de fleste Luftwaffe dokumenter er
destruerede.



