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Den 11. april 1944 k1. ca. 14.00
ngdlandede en bombeflyvema-
skine - en Boing B-17 - en sa-
kaldt ,,Flyvende Fastning* - pa
gdr. Knud Larsens mark i Taa-
strup ved Hellested pd Stevns.
Det mé have varet et forunder-
ligt og fantastisk syn for de, som
overvarede landingen. Flyet var
et af krigens stgrste bombefly.
Vi ved nu en hel del om flyets
sidste tur, og det er den viden,
der fremlegges i det fglgende.

Flyet havde en bes®tning pé 10 mand,
hvoraf én var siret. Planen var at sg-
ge at lande flyet i Sverige.

Af optegnelser foretaget af anden-
piloten Mr Raoul deMars fremgatr, at
flyet var en B 17, no 23535, tilhgren-

de 339. Bomb Squadron, 96. Bomb
Group, 3. Air Division, 8. US Airfor-
ce. Flyet og dets besztnings base hed
Snetterton Heath i Suffolk, ca. 160 km
nordgst for London.

Det fremgik videre, at bes@tnin-
gens dag startede 0500 med vakning,
og efter morgenmad, som for de fly-
bes@tninger, der skulle pa togt, var
serlig god, gik turen til ordreudgivel-
sesrummet. Her trak den vagthavende
officer med en dramatisk bevagelse et
forhang fra et k&@mpestort Europa-
kort, hvorpd dagens malomride var
aftegnet.

Det var Poznan i Polen, ca. 260 km
gst for ,,.Big B.*, Berlin. Kurslinier
m.v. var aftegnet pa et plexiglas som
dakkede kortvaggen. Der kom man-
ge tilrdb som: ,Det var dog fandens
langt v&k* og ,,Vi ndr s'gu aldrig hjem
igen“.

Den ngdiandede "Flyvende Feastning" i Taastrup. Billedet blev taget af pressefotograf Frede Jorgensen, Kgge.

(Stevns Lokalarkiv).




Over land 1 Europa

Efter bes@tningerne var blevet kaldt
til orden af vagthavende blev kurser,
hgjder, m.v. forklaret. Der blev endvi-
dere redegjort for arsagen til, at de
blev sendt over land, d.v.s. over
Nordfrankrig, Belgien og det lange
strek over Nordtyskland i stedet for at
flyve over vandet. Meningen var at
slgre hensigterne, altsd hvilket mal,
man havde faet udpeget. Flyvetiden
var sat til lidt under 12 timer, det vil
sige reduceret flyvefart, for at spare
brandstof til det lange togt.

Hvis stifinderflyenes radar ikke
kunne identificere malene i Poznan, s&
var Stettin deres sekundzre mél.

Det mé her indskydes, at der i tog-
ter af den art ofte deltog fra 500 til
1000 fly. De havde bade luftskyts og
tyske jagere imod sig, og mistede og-
sé flere B17 pa vej derover. En fik en
luftskytsgranat-fuldtreffer i bombe-
rummet, og flyet forsvandt simpelthen
i en keempeeksplosion i 10 km hgjde.

Togtets primare mal i Poznan kun-
ne ikke identificeres, sa de blev omdi-
rigeret til Stettin, hvor bombelasten

Beswtningen pd det
nedlandede fly.
Billede fra de
amerikanske
flyveres base i
England. Hele
bescetningen blev -
midt i det besatte
Danmark - hjulpet
til Sverige.

blev kastet. Umiddelbart efter blev
flyet angrebet af tyske jagere, og det
fik skader pa flykroppen. Endvidere
blev bombelemmene beskadiget, si
de ikke kunne lukke, og motor nr. 3
standsede.

Tabet af motorkraft bevirkede, at
flyet nu ikke leengere kunne fglge de
gvrige i formationen, og det begynd-
te at sakke agterud.

Nedad!

Piloten Mr K. Bethe besluttede pa det-
te tidspunkt at sgge mod Sverige.
Flyet blev pany angrebet af jagere, og
resultatet var, at motor nr. 2 standse-
de, og nr. 4 (hgjre yderste) beskadiget,
men trak dog stadig delvis, da smg-
reolieledningerne var skudt over. En
tysk 20 mm granat slog ind i cockpit-
tet foroven og knuste bl.a. kompasset.
Samtidig blev forfatteren af det notat,
der her refereres, R.deMars, saret i ho-
vedet ved det ene gje. Han fik store
smerter, blev forbundet og blev aflgst,
og hjulpet agterud i maskinen. Nu be-
gyndte de at sgge mod jorden frade 10
km's hgjde de var i. Maskinen var van-



skelig at holde péd kursen, idet kun
motor nr. 1 (venstre yderste) var i or-
den, og de havde jo intet kompas. For
at lette flyet begyndte besatningen at
kaste lgsdele, vdben, radioer og lig-
nende ud.

Det blev besluttet at flyve maskinen
ned, altsd ngdlande, i stedet for at
springe ud med faldskerm. Pa det
tidspunkt standsede nr. 4 motor ogsd,
og det betgd, at piloterne havde store
vanskeligheder med at styre flyet, da
det nu trak til hgjre. Alligevel lykkedes
det at lave en perfekt mavelanding.
Der skete kun mindre skader pa flyet,
bomberummet blev fyldt af jord, krop-
pen slaet skeev, og hgjre vinge ramte
en lysmast, som kneekkede.

Bestningen forlod flyet.

Tililende viste dem til en lille lund,
ca. 1,5 km vak, hvor de skjulte sig.
Landingen fandt sted kl. ca. 1400. Det
var fint vejr, og der var lenge til det
blev mgrkt. Tyskerne snusede ivrigt
rundt, men fandt dem ikke.

Alle fodspor var blevet harvet vaek
af gdr. Johan Nissen, Myrekzer.

Bagagetaske
med navn pd
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Da det blev mgrkt, fgrtes flyverne
til Myrekr, hvor de blev bespist. Se-
nere blev de hentet og kgrt til Kgben-
havn under et l&s halm. I Kgbenhavn
var de nogle dage hos familien Robert
Jensen (Tom), hvor de fik god pleje,
og hvor deMars fik skiftet forbinding
af en dansk lzge.

Da dagen kom, hvor de skulle vide-
re til Sverige, kom der en fiskebil, i
hvis tanke de blev anbragt. Derefter
gik turen til en lille havn i nerheden,
og derfra sejlede de til Malmg, hvor-
til de kom i god behold.

I Malmg blev flyverne modtaget af
det amerikanske konsulats personale,
som tog sig af dem. DeMars kom pa
hospitalet, hvor han blev opereret. En
granatsplint var gaet ind ved siden af
gjexblet og ned gennem ganen.

Besztningen blev samlet igen i
Stockholm, og efter nogle dage flgjet
til Skotland, ind over Norge. Dernast
til London til forhgr af efterretnings-
tjenesten. Det viste sig at vaere en s@r-
deles skrap omgang, bl.a. fordi de var
en af de meget fa nedskudte besztnin-
ger, som samlet kom ud af et besat
land. For efterretningstjenesten var
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der ogsé en lejlighed til at hgre deres
indtryk af forholdene i Danmark.

Efter forhgret fik besztningen at
vide, at de ikke mere ville komme til
at flyve over fjendtligt omrade, si de
blev sendt hjem til USA.

En mere komplet beretning
samles

Da ovennzvnte optegnelser kom St.
Heddinge Lokalarkiv i hende, sd man
hurtigt, at hele beretningen, fra beszt-
ningen ankom til den lille lund ved
Taastrup, og til de kom til fam. Robert
Jensen i Kgbenhavn ikke var korrekt.

Arkivlederen, Troels Grgnnebak,
har i det efterfglgende samlet de ngd-
vendige fakta, for at ggre hele beret-
ningen s komplet som mulig. Vi ma
jo huske, at forfatteren deMars var sé-
ret, sdledes at forlgb og enkeltheder
ma have stdet uklart for ham.

Vi gér tilbage til den lille lund, hvor
flyverne skjulte sig. Johan Nissen og
en ung mand, Asger Jensen, prgvede
at finde ud af, hvordan de skulle gri-
be sagen an.

De besluttede at kontakte Asger
Jensens far, som var den kendte Hans
M. Jensen, Hgjerup. Blandt meget an-
det, havde han varet aktiv i jgdetrans-
porterne. I mellemtiden var politiet
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B-17 bombemaskinens kurs over @stersgen til Stevns.

blevet underrettet, og davarende po-
litifuldmegtig J. M. Hertz, St. Hed-
dinge, var kommet til stede ved flyet.

Igvrigt lgb politimester E. R. Gelius
den store risiko at treekke tiden ud, in-
den der gik melding til tyskerne. End-
videre var han vidende om, at tysker-
ne blev dirigeret i den modsatte ret-
ning, da de ankom. Tyskerne fandt
forblgffende nok fgrst maskinen ca.
kl. 2300.

KI. ca. 2200 hentede Johan Nissen
flyverne i lunden og bragte dem til
Myreker. De fik mad og varm drikke,
og blev derefter skjult p& halmloftet. I
mellemtiden var fiskeeksportgr P. H.
Brammer, Rgdvig, pd vej med sin
fisketransport-lastbil. Han havde fi-

skeskipper Aage Leonhardtsen, Rgd-
vig, med som medhjzlper. Brammer
havde erfaringer fra jgdetransporter-
ne, og han bluffede sig igennem en
tysk vejsparring og ankom til Myre-
keergérd ca. 2330 og fik flyverne an-
bragt i de tomme fisketanke. P vejen
tilbage bestak han de tyske vagtposter
med en fleskesteg og kgrte til Sg-
mandshjemmet i Fakse Ladeplads.

Her fik flyverne hvile, blev tilset af
den kendte modstandsmand, lege
Erik Thomsen, Fakse. Neste dag blev
det besluttet at flytte flyverne til Ko-
benhavn. Modstandsmanden, kom-
missioncer Bgrge Nielsen, St. Heddin-
ge, kom med sin fragtlastbil, som var
lesset med halmknipper.



Han gemte amerikanerne i leesset
og kgrte dem til Kgbenhavn. Bgrge
Nielsen havde stor erfaring i illegal
transport af vdben, sprengstoffer og
lignende, og ikke mindst i transport af
Jjéder ud af Kgbenhavn og til Stevns.
Han afleverede flyverne til Robert
Jensen (Tom), og sa er vi tilbage til
deMars’ optegnelser.

Velfungerende organisation
1 samarbejde

Man fornemmer en organisation bag
hele denne redningsaktion. Szrdeles
velfungerende endda. Man mad i dag
undres over s stor en evne til hurtig
og effektiv indgriben. Dog vil det fg-
re for vidt her at forsgge at klarlegge,
hvordan den var opbygget, men for
mig forekommer det klart, at politiet
ma have varet positive og medvirken-
de.

Men hvad skete der egentlig i den
»Flyvende Feastning®, fra den blev
beskudt og dermed forhindret i at nd
,.hjem“ til:Snetterton Heath?

Piloten valgte jo at sgge mod Sve-
rige, men kom i stedet ind over Vem-
metofte Strand. Dette kan fastslis med
betydelig sikkerhed. Jeg vil redeggre
for nogle faktorer, som stgtter denne
opfattelse.

J. M. Hertz var som fgr nzvnt den
fgrste politimand, som kom tilstede
efter flyets landing. Da jeg opsggte
ham, ridede han mig til at kontakte
politiet, for at sgge at f4 adgang til de
politirapporter, der blev skrevet i an-
ledning af hendelserne d. 11-4-1944.
Vicepolitimester Viggo Dahl, Kgge
Politi, videresendte min anmodning til
Landsarkivet, hvor rapporterne nu be-
finder sig. Herfra modtog jeg et antal
kopier af rapporterne om fund p4 jor-
den af nedkastet materiel. Pludseligt

stod det klart, at der i disse rapporter,
og i gjenvidneberetningerne 14 en del
svar pa vore spgrgsmal.

Togtets sidste del

I det efterfglgende forsgger jeg at ree-
sonnere mig frem til, hvad der skete,
og hvilke tanker mandene gjorde sig
ombord pa det gdelagte, men endnu
flyvende fly. Ved at leegge disse an-
meldte fund ind pa Stevnskortet sam-
men med de gjenvidneberetninger,
der er samlet, dannede der sig en linie,
som mé have veaeret den kurs maskinen
havde fulgt pa den sidste del af sit
togt.

Lad os pany fordybe os i deMars’
beretning, og der l&se om den sidste
del af flyvningen. DeMars er blevet
aflgst som 2. pilot af flyvemaski-
nisten. Det er kun nr. 1 motor, som
treekker fuldt (venstre yderste), nr. 4
kun delvis, de 2 inderste motorer er
standsede, og maskinen er vanskeli
at flyve. .

Da flyet passerer kysten, ma det g3
op for besztningen, at der er noget
galt med geografien, for ellers ville de
formentlig have landet. De fortsztter
nordpa (se kortet), nasten til Strgby,
medens de vedbliver med at lempe

grej ud.

Vima huske, at det er en klar og fin
forarsdag med stor sigtbarhed. Vi ma
ogsd huske, at deres navigationsin-
strumenter er knuste. Deres flyvehgj-
de kan n@ppe vare over 250-300 me-
ter. Vi ved, at et spand heste pa Dyr-
lund, gst for Smerup, bliver skrzmte.
Da flyet kommer til Aulebjerg (Strg-
by), dukker Sverige pludselig op mod
#st, og nu passer geografien. Det hgje
Oststevns har dzkket Sverige pi
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grund af den lave flyvehgjde. DeMars
skriver netop i sine optegnelser, at de
af flere grunde har valgt at flyve lavt.

Omgéende drejer de til hgjre, altsd
mod @st, mod Sverige, men da de nér
Sgholm/Gjorslev, si ,,dgr den ,,syge*
nr. 4 motor, og de har nu intet andet
valg, end at fa flyet til landing pé en
egnet plads.

De svinger til hgjre igen, ind syd
om Klippinge, hvorfra der er godt 4
km til den ngdlandingsplads, de val-
ger. Deres flyvefart er ca. 235 km/t, sd
der er ikke megen tid til at beslutte sig.
Ser man pé kortet, er der megen logik
i, at det netop blev Knud Larsens mark
i Taastrup, de valger. Der er naturli-
ge ledelinier pa stedet, set fra luften.
Hgjspzndingsledningen pa hgjre side,
og sognevejen pa venstre side.

Marken er kun 500 meter lang.
Flyet kommer sd lavt ind, at det knzk-
ker en lysmast af tre med hgjre vinge,
ca. 400 meter inden de rammer jor-
den. Man ser skaden pa billedet af
flyet. Landingshastigheden er ca. 180

- km/t. Maskinen kurer ca. 125 meter pd

jorden, fgr den ligger stille.

Mandskabet myldrer ud. Ifglge
gjenvidnerne gir det meget hurtigt.
Der er jo ogsd en latent brandfare.

Det er en heldig landing, mesterligt
udfgrt. Nu er vi tilbage i vor beretning,
dér hvor mandene gar/lgber pa nord-
siden af gresvolden, mod gst til den
lille lund.

Beretningen om, hvad der foregik i
cockpittet pé turen ind over Stevns er
hypotetisk. Derfor har jeg forelagt den
for d’herrer luftkaptajner emer. Niels
Hansen, Palle Bay og Garlan Eriksen,
som alle har flgjet 4-motorede propel-
fly, bl.a. B-17. De siger samstemmen-
de, efter at have haft adgang til hele
materialet, og diskuteret sagen med
os, fglgende: Udlegningen af, hvad
der skete i maskinen og hvilke over-
vejelser, navnlig piloten kan have
gjort sig, barer i stor grad et sandsyn-
lighedens prag.

Henning Bencard

er fgdt den 21. juli 1928 pa Statafgirden ved Haslev.
Faderen var forpagter af denne ejendom og samtidig
inspektgr pad Bregentved Gods. Den 1. april 1940 flyt-
tede familien til Stevns, hvor faderen forpagtede Hgj-
strup af Vemmetofte Kloster.

Henning Bencard har realeksamen fra Haslev Gymna-
sium og er uddannet landmand med et afsluttende op-
hold p& N&sgérd Agerbrugsskole i 1954. I 1951 hjemsendtes han fra Livgarden som
sekondlgjtnant. I 1960 blev Henning Bencard medforpagter af Hgjstrup og i 1964
eneforpagter. I 1992 blev en s¢gn af Henning Bencard antaget som medforpagter.

Henning Bencard




Noter

Note 1:

Note 2:

Note 3:

Maskinens data.
Vingespand 34 meter
Lengde 25 meter
Vagt (tom) 17 ton
Veagt (fuldlastet) 28 ton
Max fart 480 km/t

Max flyvehgjde 11.800 m
Max distance 2960 km

Besaztning 10-12 mand
Bevabning 10-12 stk 0.50/12.7 mm

maskingevzarer
Oversigt over politirapporter.

Rapport no. 1 164/44.

Iltbeholder i Vemmetofte Vesterskov.
Rapport no. 1 151/44.

2 maskinkanoner, en ved Smerup

og en i Boelsskov.

Rapport no. 1 164/44.

Antennelod med antenne ved Arngje.
Rapport no. 1 164/44.

Hul i jorden formodet efter nedslag af
iltbeholder i Hellested.

Rapport no. 1 151/44.

Antennelod ved Strgby.

Rapport no. 151/44.
Maskinkanonpatroner fundet pa Tofte-
mose’s mark i Magleby og et radioapparat
péa Klokkermarken pi Gjorslev.

Nogle gjenvidner.

Gardejer Kaj Larsen, Dyrlund i Smerup,
erindrer maskinen komme fra syd mod
nord, si lavt at hestene for tromlen blev
bange.

Gérdejer Kdre Jensen, som befandt sig lige
vest for landingsstedet, erindrer maskinen
komme fra syd og flyve mod nordgst, kom-
me tilbage og lande. Han si selve landin-
gen.

Gérdejer Jens Herluf Jensen sa indflyvnin-
gen, men ikke selve landingen. Han talte
med flyverne i den lille lund. Han var med
til at organisere et opsyn for at holde nys-
gerrige vek.

Oluf Nielsen si som barn maskinen komme
over Skottchusene ved Gjorslev, medens
det "regnede” ned med ammunition, altsi
skarpe patroner.

Billedmateriale:

Foto: Besztningen

Foto: Flyet pa jorden

Foto: Bagagetaske med navn
Foto: Politirapport

Fortegnelse over bes@tningens navne:

K. Bethe, pilot

J. Hamnlin, maskingevarskytte
R. D. Smith, bombekaster

H. Juskowilz, navigatgr

R. deMars, 2. pilot

E. E. Morgan

R. A. Laur

A. Esler

S. Mrozek

T. Segalla, flymaskinist

Bestningen fik bekreftet nedskydningen
af 5 tyske jagerfly pé dette togt.

Afledt dekoration og tilkendegivelser:

Takkeskrivelse fra Gen. D. Eisenhower til
Bernhardt Nielsen (Sundby). Skipperen
som sejlede besztningen fra Draggr til
Malmg.

The Silver Star, en amerikansk orden givel
til Robert Jensen (Tom), posthumt. Han
blev drebt af tyskerne kort tid efter disse
begivenheder.

Takkeskrivelser til Bgrge Nielsen fra Gen.
D. Eisenhower, og fra den engelske Air
Chief Marchal In Command Of The Allied
Expeditionary Forces in Europe.

Litteratur: :

Tak til:

"A Time To Remember” af Lt. Col. ret.
Raoul deMars.

Supplement til ovennzvnte af Troels
Grgnnebak.

"Pedigree of Champions" udgivet af Boing
Aircraft.

Stevns Lokalarkiv formidler gerne adgang
til materialet.

Troels Grgnnebzk, Stevns Lokalarkiv.
Jens Herluf Jensen, Taastrup, Hellested.
Metha Nielsen, St. Heddinge.

Mogens Bencard, Kgbenhavn.

Sundets Marinedistrikt, Stevnsfort.
Kgge Politi.

Rigsarkivet.
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