Fr Hamish Philson

38 Allenswood Road

Greenwood A 6024
(Opdateret 11. august 2012 - kun layout. Oversat af AS.)

Keaere Anders.

Gad vide om du har tid til at leese alt dette? Meget af det, om ikke det hele, kender du maske
allerede. Jeg teenkte at noget af det kan give dit et indblik i mine tanker som en ung mand
med mod pa livet og lettere eventyrlysten.

| gar den 8. maj var det arsdagen for afslutningen af krigen mod Tyskland og min
tilbagekomst fra Tyskland i 1945 efter jeg havde veeret krigsfange i 3% ar. Det er lang tid
siden nu!

Jeg har det ikke helt sa godt, som jeg gerne ville have det, sa tilgiv mig, hvis jeg ikke skriver
mere.

Venlige hilsener & velsignelser,
Hamish.

Angrebet pa U-badsbunkerne i Rostock den 11.-12. september 1941

Handley Page Hampden, AE300
RAF Coningsby. Lincolnshire, England.

Pilot Sgt J Bannister (RAFVR)

Navigator/ Bomb-aimer Sgt Rae Dunn (RCAF)

Wireless Operator/Upper Air gunner Sgt J A S Philson (RAFVR)
Wireless Operator/Under Air gunner Sgt F W Davies (RAFVR)
Det var fgrste gang jeg flaj med disse maend.

[Faktisk havde jeg allerede afsluttet min fgrste omgang operationer (200 timer) og efter
invitation fra min Wing Commander Bob Allen meldte jeg mig frivilligt til at flyve dette ekstra
togt. Kort tid forinden var jeg kommet tilbage fra et avanceret skydekursus pa den centrale
skydeskole p4 RAF Warmwell, hvor jeg kom i toppen sammen med Trevor-Roper (som blev
hentet ind til at tage min plads efter jeg blev meldt "Savnet i kamp”.)]

Vi lettede fra RAF Coningsby omkring kl. 21.30 og satte kursen mod Danmark den 11.
september 1941. Vores kurs tog os nord om De Frisiske @er mod Jylland. Vejret var godt
og turen var uden begivenheder.

Pa vejen gav jeg navigataren et Running Fix fra Radio Hamburg & Bremen og det
bekraeftede, at vi var pa ret kurs. Maerkeligt nok: Tyskerne gjorde i modsaetning til briterne
intet for af forhindre os i at bruge deres sendestationer til navigationsformal.

(Et Running Fix bestar i at tage en serie retninger fra samme kurs med praecise intervaller i
radiotavshed, sé vi ikke afslgrede vores position.)

Vi krydsede Jylland nord for Sild (for at undga flak) og drejede mod syd over @stersgen mod
Rostock. Vi flgj i en hgjde af 16.000 fod, hvilket var det hgjeste jeg nogen sinde havde flgjet
pa en operativ flyvning, og dette var min operation nummer 36. Manen var lys og i den hgjde
var tynde lag af skyer langt under os. Det var en perfekt nat for natjagere, sa vi var meget
arvagne.



Da vi naermede os Rostock og lavede vores indflyvning omkring 10-15 miles fra malet, bad
Jack mig pludseligt noget bekymret om at rapportere om flak. "Der er ikke noget at melde om.
Det hele er langt under os. Der kommer ikke noget op til vores hgjde!” sagde jeg.

Bomberne blev kastet. Jeg sa dem ikke eksploderer, da jeg kiggede pa den manelyse
himmel. Vi vendte om og genoptog vores tur i nordlig retning over @stersgen for at flyve
samme vej hjem. Efter at have flgjet i fa minutter, sandsynligvis mellem 10 og 15 minutter,
observerede jeg noget usaedvanligt.

Fra min position med udkig ud over halen strakte min synsvidde sig fra motoren til styrbord
pa den ene side og i en meget stor bue helt over til motoren ved vingen til bagbord. |
undersggte himlen for alt hvad der matte bevaege sig, da noget maerkeligt fangede min
opmaerksomhed! Til bagbord kunne jeg se en gul cirkel dannet af propelspidserne, som var
malet gule, men ingen til styrbord! Jeg kunne vanskeligt tro mine gjne og mit reesonnement!
Jeg kaldte piloten, "Jack, har du landingslys pa til bagbord?” "Ja!” svarede han, "men hvor
er den ##+## kontakt?”

Her lidt forklaring.

Jack Bannister havde flgjet Handley Page Hampdens i 106 Squadron og var blevet overfart
tveers over basen til vores sgster Squadron, 97 Squadron, der flgj Manchester bombefly.
Han var farst for nylig vendt tilbage til 106 for at feerdigggre sin omgang af operationer i
Hampden bombefly. Kontakterne til landingslys (i vores fly) var to meget sma vippekontakter
ved siden af kontakten til radioen, neer hans venstre albue.

Jeg tilbgd: “Jeg kommer og ordner det.” Det var han med pa. Det betad at jeg skulle koble
mig fra samtaleanlaegget og iltforsyningen, abne skot-lugen, reekke over vingeroden og
svippe kontakten fra.

| lgbet af et gjeblik (hgjst 20-30 sekunder) var jeg tilbage pa min position i tide til at hgre
skytten under flyet, Frank Davies, melde: "Et uidentificeret fly pa konvergerende kurs under
0S.” Betydningen af denne oplysning gik tilsyneladende ikke op for os. Jack lavede en
moderat undvigemangvre ved at ga 500 fod ned og andre kursen nogle fa grader.

Et angreb af en jager udstyret med Schrage Musik (Maskingeveerer, der skad lodret) var
typisk en fuldsteendig overraskelse for bombeflyets besaetning, som farst blev klar over at en
jager var teet pa, nar de blev beskudt. Det var en ny taktik, som vi slet ikke var klar over i
1941.

For lidt, for sent! Kort derefter var der en hgj eksplosion under styrbords vinge! Denne gang
dykkede vi 10.000 fod, fra 16.000 til 6.000 fod (for at slippe fri fra natjageren og genstarte
motoren) og vi flgj i hgj fart mod vest. Styrbords motor var dad.

Heldigvis var der ingen ild, hverken nu eller pa noget tidspunkt!

Jeg udsendte "SOS” pa vores hjemmefrekvens. RAF Coningsby anerkendte modtagelsen,
og de anslog vores position til at veere 50 miles vest for Sild.

Wing Commander Bob Allen bekreeftede vores position i et brev (som jeg har) stilet til min
far. Jeg oplyste til RAF Coningsby over radioen i klart sprog at vores "Styr mot” var dad.
Mine signaler hgrte sa op pa grund af mangel pa stram (fra generatoren i styrbords motor).
Desuden var batterierne temt af landingslyset. Dette var dobbelt uheldigt, fordi det gav det
forkerte indtryk, at vi var ved at ga ned pa havet.
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Piloten og navigatgren diskuterede fordele og ulemper ved at flyve hjem til basen — over hav
400 miles. En modvind pa 40 miles i timen og tab af braendstof fra vingetanke til styrbord
gjorde det usandsynligt, at vi kunne klare turen. Jeg foreslog, at vi skulle prave at na
Sverige, som kun var 10 minutters ekstra flyvning veek med en medvind til hjeelp, men Jack
sagde at hvis vi blev angrebet igen, ville han ikke veere i stand til at lave undvigemangvrer.

(Jeg kunne se gennem skot-lugen, at han havde styregrejet hardt over mod bagbord.)
Vi vendte tilbage til Danmark i medvind pa 40 miles i timen og stadig i hgjden 6.000 fod.
Her gav Jack ordren “Forlad flyet.”

Den nederste ngdluge udgjorde bagbords side af skyttens kabine. Den var forbundet til flyet
med to fjederbelastede bolte gverst i dgren, som svingede ud og op. Disse bolte var
forbundet med en wire, der ved treek fik boltene ud af haengslerne, sa dagren kun hang fast
ved lukkehandtaget midt pa daren. Jeg kiggede pa, mens Frank (nederste skytte) fik kastet
dgren ud. (Han sad i et lavere plan med hovedet neer mine fadder.)

Den officielle metode var at treekke i wire-udlgsningen - traekke fingrene til sig - sa sparke
daren ud. Dog kom han til at lave en fejl, da han trak i wire-udlgsningen. Selvfglgelig fik
slipstrammen fat i dgren, og wiren snittede hans fingerspidser af. Frank vinkede til mig,
inden han forsvandt ud i natten.

[Han fortalte mig nogle uger senere, da vi mgdtes i Stalag VIIIB, Lamsdorf, at han fgrst
opdagede han var saret, da han var landet. Derfor sggte han hjeelp ved at vandre
omkring det store hus Rohden, hvor han endelig fandt en aeldre staldkarl, der var ved at
tage sig af en hest. Hofjsegermesteren fik lagt Frank i sin kones seng (Ingeborg Luttichau)
fordi hans finger blgdte og der var et vandfad ved siden af hendes seng. Hr Luttichau
fortalte dette til mig under mit farste besgg efter krigen, i 1951, og tilfgjede, at sa abnede
han sin bedste flaske portvin!]

Derpa kaldte Jack navigataren, Rae Dunn, men fik ikke noget svar. Vi var bekymrede over, at
han maske var blevet saret. (Rae Dunn fortalte mig senere i Stalag VIIIB, Lambsdorf, at han
ikke spildte tiden men sprang gjeblikkeligt, da skipper gav ordre til at forlade flyet, som vi var
treenet til at gare. Han skulle bare lige have meldt det farst.)

Jeg gik fremefter for at undersgge sagen. Det betad, at jeg skulle gennem skot-lugen, over
vingeroden, under pilotens seede og gennem en meget lille abning hen til flyets nseseparti,
som var tomt!

Du kan geette pa starrelsen af hullet jeg skulle klemme mig igennem under pilotens saede for
at nd naesen! Jeg var meget slankere og mere adreet, da jeg var 21 ar. Flyet var kun 36
tommer bredt, hvor det var bredest, og der var blybatterier med syre langs styrbords side og
iltflasker. Rae Runn var allerede sprunget gennem den forreste ngdluge i gulvet, hvor han
sad leengst fremme i flyet.

Jeg rev nogle papirer i stykker og kastede dem ud og foreslog Jack, at jeg skulle ga
tilbage til min plads ved radioen for at klare de sidste af mine pligter, skaffe mig af med
IFF og sa springe ud. Det var han med pa.

Igen lidt forklaring. | F F (Identification Friend or Foe = Identifikation Ven eller Fjende) var
en hemmelig radio, der blev brugt til at identificere vores fly, nar vi neermede os eller flgj
over De Britiske @er. Disse forholdsregler skulle hindre, at det faldt i fiendens haender.



Der syntes ikke at veere nogen gjeblikkelig hastesag. Der var ikke nogen panik. Dog
kravlede jeg hurtigt tilbage til min plads og udfarte mine pligter. IFF var forsynet med en
spreengladning, der kunne udlgses af en sakaldt "gravinor” kontakt eller af to tildeekkede
knapper i min radiokabine, som skulle presses ned pa samme tid. Jeg blev overrasket over
at se et glimt fra halepartiet i mit fly, da jeg udlgste spraengladningen. Nu snuppede jeg min
pakke med faldskeermen, fik den sat i mit seletgj og gled ned til nederste skyttes plads,
sagde et sidste "Farvel og held og lykke” til Jack, tog min flyverhjelm af og kastede mig ud i
den kglige natteluft.

Her ma jeg bemaerke, at den lethed med hvilken jeg var i stand til at udfere mine pligter, er
en hyldest til den fremragende treening jeg havde faet i RAF. Adrenalin-kicket fik alting til at
se ud, som om det skete langsomt.

Jeg fik et flygtigt glimt af flykroppen i market og derpa ingen fornemmelse af at falde. Det
hele var mgrkt i denne hgjde (sandsynligvis omkring 4.000 fod). Jeg trak i udlgsersnoren og
blev belgnnet med en lang hvid sgjle af silke og en pludselig opbremsning. Jeg fik kontrol
over penduludsvingene og blev i min spaendingstilstand forundret over sa stille natten var.

Alt var mgrkt og utydeligt — sa pludseligt var der ild nedenunder, og jeg indsa at flyet matte
veere styrtet ned.

Jeg pravede at forberede mig pa landingen, men da den kom var den temmelig pludselig. |
de sidste fa fod mente jeg at jeg sa ledninger (heldigvis telefonledninger, tror jeg) men jeg
landede i hvad der syntes at veere en plgjemark, for jeg slog mit venstre knee ret slemt,
hvilket har givet mig en del besveer lige siden. Jeg landede dog sikkert. Der var et stuehus i
neerheden, men beboerne forblev stille. Over mig harte jeg nogle af fyrene pa vej hjem, og
jeg gnskede dem held og lykke.

Jeg lgb hurtigt ned i enden af marken fjernest fra huset, hvor jeg prgvede at skjule min
faldskaerm, mit remtgj og min redningsvest under et levende markhegn. Jeg huskede, at
faldskeermspakkerne ikke havde kreevet, at jeg skulle kvittere for den. De troede sa fast
pa, at jeg ville komme tilbage med den om morgenen! (Na ja, til nu var jeg altid kommet
hjem.)

En ting havde jeg glemt: to sgde sma brevduer. Jeg ved ikke, om jeg maske har holdt
fast i dem, da faldskaermen abnede sig, og deres kurv eventuelt kunne vaere blevet
filtret ind i faldskeermssnorene. Det ville have veere fu(g)lt! (Ordspil pa de to enslydende
ord "foul’=reedselsfuldt og "fowl"=fugl)

Min spejderleerdom dukkede op og jeg kiggede efter Karlsvognen og Nordstjernen.
Klokken var omkring 02.30. Faktisk var det sandsynligvis nogle fa minutter senere, da mit
seneste signal (ifalge brevet fra min chef til min far) blev modtaget i RAF Coningsby
klokken 02.20.

Min farste prioritet var at flygte fra scenen sa hurtigt og sa stille som muligt. Jeg gik fra en
mark til en anden, samlede en kalroe op pa vejen og holdt en sa lige kurs som muligt. Da
det var lige ved at veere daggry kom jeg til en strandbred. Der ikke megen daekning at
skjule sig i, men netop den sparsomme vegetation opmuntrede mig. Ingen ville kigge en
ekstra gang.

Jeg brugte hele dagen pa at ligge under nogle fa afpillede buske og af og til at kigge pa
fiskere, der rggtede deres garn.



Det var sveert at indse, hvad der var sket. Graesset var det samme. Fluerne, edderkopper-
ne og lugten af hav — det hele mindede mig om hjem. Jeg vidste "de” ville lede efter mig,
og hvad mig angik, var alle imod mig! Jeg matte veere tdlmodig og undga at blive set. Pa
den made kunne jeg beholde initiativet og "de” ville veere ngdt til at lede i alle retninger. Pa
dette trin var der ikke nogen grund til at skynde sig. Jeg skulle veere talmodig.

Jeg havde tid til at teenke. Min plan var at bevaege mig i nordastlig retning til jeg naede
gstkysten eller jernbanen, som jeg vidste gik ned gennem den gstlige del af Jylland, og
finde ud af ngjagtigt hvor jeg var. Det var mit farste mal. Jeg havde ingen planer om at
risikere at tage den pa stop, men jeg habede jeg kunne komme hen til et sted, hvorfra jeg
maske kunne krydse over til Sverige.

Det var en lang dag, der taerede pa min talmodighed, men jeg modstod fristelsen til at beveege
mig til market indhyllede landskabet. Da det var helt mgrkt, vendte jeg min opmaerksomhed
mod bakken bag mig og vendte ryggen til vandet. Jeg begyndte at krybe op gennem det hgje
grees, der var langs kysten. Gradvist fglte jeg mig frem i mgrket, da jeg pludseligt blev
forskraekket af lyd fra heste. De blev ogsa forskraekkede over at jeg var der. Nogle af dem
stampede med hovene, mens andre Igb og prustede. | det svage lys forekom det mig, at de
var i grupper pa tre eller 4 heste tajret sammen ved deres grimer. Det kan veere jeg tager fejl,
men jeg regner med det var militeerheste. Jeg har aldrig set husdyr tgjret pa den made.

Forsigtigt, for de var urolige, prevede jeg at ga rundt om dem. Til venstre kom jeg til en lille
beek, og da jeg ikke ville blive vad pa denne tid af natten, udelukkede jeg det. Efterhdnden
banede jeg mig vej rundt om dem til hgjre og op ad bakken til jeg kunne se omridset af
bakketoppen mod den mgrke himmel. Der var hvad der viste sig at veere traeer og buske,
og jeg kunne se en vagtposts hoved og skuldre, og den pasatte bajonet, der stak op ved
hans hoved. | omkring 20 minutter betragtede jeg dette spggelse, der kiggede sa den ene
vej og sa den anden, til jeg indsd, at han bare var et fantasifoster og slet ikke fandtes. Sa
meget om min sindstilstand. Jeg lavede et notat i mit hoved om at veere omhyggelig, men
ogsa om ikke at spilde sa meget tid!

Da jeg naede toppen af bakken, opdagede jeg en sti eller en sjaeldent brugt vej. Da jeg
kiggede til hgjre, sa jeg hvad der forekom at veere glgder fra et bal. Ved naermere
undersggelse fandt jeg for farste gang i mit liv “Glow Worms” (St. John’s Worms - pa dansk
skt. hansorm).

Ar senere da krigen var forbi og jeg var hjemme i Skotland igen, neevnte jeg i et brev denne
interessante observation for Palle Haybye, som spurgte sine betjente, om nogen af dem
havde hgrt om “St John’s Worms.” Efter en enkelt mands angivelser tog Palle og hans
familie pa udflugt og fandt selve stedet, der bekreeftede mit fund. Maske det eneste
sted i Danmark med sadan et faanomen.

Jeg gemte mig pa hgloftet pa en gard om lgrdagen. Mens jeg ikke vil kede dig med
ungdvendige detaljer ma jeg dog naevne, at jeg beveegede mig meget stille pa
gardspladsen, overrasket over at der ikke var nogen hund!

En stige stod op mod hvad der viste sig at veere lugen til hgloftet. Jeg skubbede den blidt
ned, sa den ikke laenede sig op mod lugen. Jeg kravlede stille op og dbnede lugen. Jeg
havde geettet rigtigt: Her var et godt tart sted, hvor jeg kunne sove og hvile. Da jeg var
kommet ind, lukkede jeg delvist lugerne bag mig, rakte ud med handen og fik vrikket
stigen tilbage som den tidligere havde staet op mod lugerne, sa dens veegt holdt dem
lukkede. Landmanden ville nok ikke laeegge meerke til den nu stod en smule anderledes.
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Jeg bredte min flyverjakke ud pa det rene gulv og hvilede — JEG HAVDE IKKE NOGET
VAND! Heldigvis var vejret ikke for varmt, sa jeg sov.

Nogen tid senere, jeg ved ikke ngjagtigt hvornar, harte jeg et motorkaretgj ude pa vejen
kere op til garden. Da jeg kiggede ud gennem en spreekke i vaegbraedderne, sa jeg en
mand i en mgrk uniform tale med en anden, som jeg regnede med var landmanden.
@jeblikkeligt var der alarmklokker, der ringede for bade mit hoved og mit hjerte. Jeg havde
hart om politihunde, der kunne kravle pa stiger! Hurtigt kravlede jeg op i hgballerne og
lavede en fordybning, jeg kunne veere i. Jeg trak i ballerne og byggede en barriere op for at
beskytte mig. Jeg behgvede ikke at have taget mig af det. De snakkede et stykke tid og
skiltes. Det var al den spaending jeg behgvede pa en enkelt dag.

Da tiden kom, hvor jeg skulle overveje, hvordan jeg skulle forlade mit luksuskvarter, faldt
det mig ind, at jeg skulle veere ekstra forsigtig, nar jeg abnede lugerne til hgloftet. Hvis jeg
skubbede stigen ud over lodret, ville den veelte med et rungende brag pa gardspladsens
toppede brosten og veekke den sgvnige landmand i hans fredfyldte dramme.

Nok engang fik jeg heenderne ud gennem den smalle dbning mellem lugerne til hgloftet og
fik et fast tag i stigen. Det tog kun et gjebliks omhyggelig mangvrering at vrikke stigen ud og
ned i en stilling, hvor den ikke ville blokere for lugerne. Sidste del, da jeg stille var kommet
ned pa jorden, var at saette stigen igen i preecis den stilling, jeg havde fundet den i.

Pa min vej lettede jeg landmanden for en vinflaske ved daren og hans kone for nogle
rabarberstilke fra hendes have ved huset. Et lille vandlgb krydsede deres sti til huset. En
af stilkene brugte jeg som prop i flasken.

Min feerd gik i nordgstlig retning over en lille bakke, hvor jeg fandt nogle tipvogne (sma
vogne pa skinner) hvor nogen var ved at lave vejarbejde.

Pa venstre side af vejen var der en enkelt trad ind til en mark med malkekger. Som
uvidende bybo pravede jeg at svinge benet over traden ved at gribe fat om traden med
venstre hand — og jeg var lige ved at ende pa ryggen. Jeg fik et elektrisk stgd! Ja, det var et
elektrisk hegn!

Min misforngijelse gjorde, at jeg veeltede to eller tre hegnspaele, men snart indsa jeg hvor
smalig den holdning var. Jeg beveegede mig langsomt tvaers over marken ned ad bakken
i det lyse maneskin. Der var et vandlgb ved bunden af bakken og en treehytte med hvad
der kunne have veeret en vandmglle sandsynligvis 100-150 meter veek. Pludselig stod
lyset ud af en dar, der blev abnet, og en mand gik ud.

Jeg stod helt stille. Jeg vidste at jeg havde bakken bag mig, men jeg kunne ikke veere
sikker p4 om han ville laegge maerke til mig. Jeg havde Royal Air Force uniform pa med
en flyverjakke af fareskind og bukser stoppet ned i flyverstgvler af fareskind. Han sa ud til
at veere i skjortezermer, bukser og maske skaftestavler eller noget der lignede. Han stod
og kiggede i min retning i nogle minutter og indandede den behagelige natteluft. S, lige
sa pludseligt som han var kommet frem, vendte han omkring og lukkede dgren bag sig.

Jeg havde ikke nogen mulighed for at vide, om han havde set mig eller e}, men da jeg
regnede med at have klaret frisag, beveegede jeg mig langsomt og forsigtigt veek fra hans
retning og snart var jeg ude af syne. Uheldigvis havde jeg spildt en del tid pa at ggre
ingenting, men jeg ville ikke til at skynde mig. Pa dette trin var mit hovedmal at forblive
uset. P4 den made habede jeg, at de der ledte efter mig ville regne med, at jeg var
kommet ud af naeromradet.



Da det blev morgen, fandt jeg mig selv i en meget sparsom skov naer jernbanen uden
skjulesteder, men heldigvis var der et jammerligt regnvejr hele sgndagen, der holdt folk
hjemme. Jeg harte kirkeklokken og sa en lille pony med en tohjulet hestevogn i det fierne.
Som jeg allerede har sagt, var mit primaere mal at forblive uset, og nar eftersggningen var
holdt op, sa at prgve at komme videre. Hvis jeg havde vaeret mere talmodig, kunne jeg
maske have klaret mig bedre. (Ud fra den beskrivelse jeg gav ham, kunne Ole Kraul, den
vedholdende amatgrdetektiv, meget dygtigt identificere min rute fra Daugaard tilbage til
marken, hvor jeg landede, og til hvert sted hvor jeg var i dagtimerne.)

Da jeg kom til jernbanen, brugte jeg en dag pa at se togene kare forbi. Da det blev nat,
vovede jeg mig langs jernbaneskinnerne og havde helt i sinde at falge dem, siden
skinnerne undgar bratte stigninger og fald. Da jeg kom til Daugaard station, undersggte jeg
vognene, der stod pa et sidespor, og lagde meerke til deres bestemmelsessted. Under
deekke af magrket undersggte jeg endda stationen og perronen. Jeg blev overrasket af et
passagertog, der standsede for at lade nogle mennesker komme af. Heldigvis, fordi jeg
stod helt stille, blev jeg ikke bemaerket i market, selv om nogle mennesker var sa taet pa, at
de kunne have rart mig.

Om dagen holdt jeg mig skjult i en lille plantage af fyrretreeer, hvis nederste grene var mindre
end en halv meter fra jorden. Jeg bredte min fareskindsjakke ud pa jorden og lagde mig pa
den. Derfra, ved toppen af jordvolden lige over for sidesporet, hvor vognene stod, havde jeg
en god udsigt til tog, der karte forbi.

Endelig bakkede et damplokomotiv ind pa sidesporet og trak alle vognene veek. Jeg fandt ud
af, at bremserne kun blev brugt pa farste og sidste vogn, nar de stod pa sidesporet. | dagens
lab kiggede jeg interesseret til da flere vogne blev samlet.

Ensformigheden blev brudt, da en aeldre dame med en lille hund i snor gik forbi pa stien, der
var taet pa plantagen parallelt med jernbanesporene. Hun kunne ikke se mig pa grund af de
lave grene, men hendes lille hund kunne. Jeg var taknemlig for, at det kun var en lille hund,
og da hun skeeldte ud pa den lille tiger, der ggede ad mig, og sleebte ham afsted, var jeg
endnu lykkeligere.

Da det blev nat og efter at have set pa sedlerne om ladninger, besluttede jeg mig tabeligt
nok for at tage chancen og bryde ind i en af bremsekabinerne i en vogn naer midten af
togstammen. Jeg fandt at bremsekabinen havde lige ngjagtigt den rigtige starrelse! Jeg
kunne straekke benene helt ud med fadderne mod den ene side og ryggen mod dgren. Da
jeg bevidst havde fravalgt alle muligheder for flugt, lagde jeg mig til at sove.

Det neeste jeg husker er at jeg blev veekket af et pludseligt stad, da lokomotivet med
ledsagende rab, metalklange, flgjten og hveesen med damp blev koblet til vognene, og jeg
forberedte mig pa en behagelig lille togrejse. Sadan skulle det dog ikke veere. En eller
anden prgvede at lukke dgren op til min bremsekabine. Jeg satte ryggen mod den i det
svage hab at hvem det end var ville ga bort og ikke gdeleegge min drgm. Vinduet blev
saenket. En arm kom ind, fulgt af et hoved. Der blev rabt alarm. Der var ingen ide i at lgbe.
Der var for mange af dem — en god handfuld unge meend. Jeg havde mistet initiativet. "De”
behgvede nu ikke laengere at lede efter mig! Hvorfor kraever det sa mange at koble et
lokomotiv til en vogn?

Vognene skulle slet ikke videre som en togstamme! Nogle skulle videre og andre blev! Jeg
havde valgt den forkerte vogn at gemme mig i. Da jeg kravlede ned bemaerkede jeg, at jeg
var i den farste vogn af de der blev, sa derfor skulle bremsen bruges i netop den vogn!
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Arbejderne sa ud til at vaere mere bange for mig, end jeg havde forventet. De skulle bare have
vidst, at jeg ikke ville gare dem nogen skade. Vi bar aldrig sidevaben, nar vi flgj, hvorfor skulle
vi det? Kun en tabe ville prgve at keempe alene mod hele den tyske hzer!

Jeg kunne fortseette med at forteelle, hvordan Palle Haybye, den menneskekeerlige
forhars-dommer, havde brug for forsikring om at jeg ikke ville forrade nogen danskere,
som matte have hjulpet mig. Hvordan en handfuld politibetjente fulgte med ovenpa, da
jeg lige havde brug for at vaske mig og komme lidt i orden, og hvordan tyskerne blev
sendt bort med besked om at politiet skulle forhgre mig yderligere. Det eneste
spergsmal Palle stillede til mig var: Vil du vise os den aere at spise sammen med 0s,
inden tyskerne kommer tilbage om to timer?” Jeg svarede, at jeg havde allerede spist og
han sagde: "Hvor du skal hen, er der mangel pa mad. Tyskland sulter.”
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Keere Anders.
Jeg kunne fortsaette med at fortzelle dig om Palles forsgg pa at forhare mig for at sikre sig, at
jeg ikke ville bringe nogen dansker, der matte have hjulpet mig, i en pinlig situation.

(Mine tanker om det var, at jeg matte betragte enhver som en fjende, og at enhver der
matte hjeelpe mig, ville veere i stor fare fra nazisterne, som jeg kendte som skanselslgse,
til trods for deres tynde skal af kultiverede manerer.)

En hgj lysharet politibetjent, der sad ved siden af mig, insisterede pa at "alt hvad jeg skulle
gare var at spise!” (Han havde bragt mig noget kad med kartofler, franskbregd med smgar og
kaffe.) Til sidst, efter gentagne forsgg pa at stille mig praktisk talt samme spargsmal: "Hvem
har hjulpet dig?” smaekkede jeg min kniv og gaffel i bordet og erklaerede, at "hvis nogen
havde hjulpet mig, tror | sa jeg ville fortaelle det til jer!” Betjenten rejste sig og kom hen mod
mig. Jeg troede han ville til at sla mig. | stedet lagde han sine arme omkring mig som en far
og forsikrede mig, at hvis det var hvad jeg havde i sinde at forteelle tyskerne, ville der ikke
blive flere spgrgsmal.

Peter Hansen, tror jeg, var navnet pa den aldre betjent, som jeg gav sikkerhedssplitten fra

en bombe og en hasselnad, som jeg havde i min venstre brystiomme. N4, jeg haber jeg har
givet dig nok for nu. Jeg haber du finder dette interessant! Jeg forsikrer dig, at det er aetset

ind i min hukommelse, og jeg kan huske sma detaljer, som at da jeg var ved at blive forhart
af Palle, meldte maend sig tilbage. Adskillige af dem benyttede sig af lejligheden til at bede

om hans tilladelse til at f& min autograf! En mand, som ikke kunne finde noget passende at

skrive pa, bad mig signere hans identitetskort med en kommentar om, at hans kone sa ikke
ville vide hvem hun var gift med, nar han vendte hjem den aften.

Jeg var forblgffet over, at der blev set sa stort pa formerne midt under et forhar! Jeg kunne
ikke forestille mig séddan en frihed hos vores politi. Jeg vil dog ikke pa nogen made tale
nedsaettende om Palle, som jeg har den stagrste agtelse for.

Det lod til at jeg havde overbevist dem om, at jeg ikke havde mere at sige. Nogle politifolk
ledsagede mig ovenpa, sa jeg kunne vaske mig og gare mig selv lidt mere preesentabel. Vi
hgrte noget tumult nedenunder med grove stemmer og en masse stampen i gulvet.
Tyskerne var kommet! Kort tid efter var det hele roligt igen, og jeg blev fgrt ned ad trappen
igen. Ja, tyskerne var kommet efter mig, men dansk politi havde oplyst til dem, at de endnu
ikke var feerdige med at udspgrge mig til deres rapport! Nu stillede Palle Hgybye et enkelt
spargsmal: "Vil du veere vores geaest ved et maltid?” Jeg mumlede noget om, at jeg lige
havde spist, til hvilket han erklaerede: "Der hvor du skal hen, er der mangel pa mad.”
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Jeg blev fart ind i salen bag kroen, hvor alle politibetjente, der havde jagtet mig, var
forsamlet. Jeg fik haederspladsen, og alle sang den danske nationalmelodi. Nogle af dem
havde tarer i gjnene.

Det var en meget bevaegende oplevelse, totalt uventet! Hvem ville have geettet, at jeg ville
blive behandlet sa godt, naesten som en helt, skant jeg intet havde gjort for at fortjene en
sadan opmeaerksomhed? Nar jeg teenker tilbage pa det, tror jeg min tilstedeveerelse
symboliserede og satte fokus pa deres leengsel efter at blive fri af nazi-regimet.

Pludselig forlad det, at tyskerne var lige ved at komme. Hurtigt blev jeg fart ud gennem
kakkenet. En ung dame pressede nogle cigaretter i handen pa mig, men tyskerne, der lige
kom ind, sa hendes gave til mig og snappede den fra min hand og kastede dem pa gulvet.
De sagde noget om at Tyskland nok skulle give fangen, hvad han havde behov for.

Jeg blev fart til Horsens, hvor jeg m@dte nogle unge tyske officerer. En fed major kom ind
og skeeldte mig ud som en forbandet englaender. Det samme gjaldt kongen og Mr.
Churchill — og vi var alle forbandede jgder!

Da han var trampet ud, oplyste jeg dem om, at han tog fejl. For det fgrste var jeg skotte, og
jeg var stolt over den kendsgerning! Til min overraskelse blev det rapporteret til ham, da
han vendte tilbage nogen tid senere, efter at han havde byttet sin uniform ud med et
jakkeseet og stod med en lille gravhund i en lang snor. Sa anlagde han en mere
forsonende tone og pravede at tale til mig pa gebrokkent engelsk. Han havde set Loch
Lomond, "der er sa smuk.”

Da jeg talte med den fede major, fortalte han mig at kl. 6 om aftenen ville en bil komme for
at hente mig, sa jeg kunne blive hakket til pglser, da Tyskland sultede! Der kom virkelig en
bil med 3 maend fra Luftwaffe for at eskortere mig til Flensborg. (NB. Jeg var IKKE 2 neaetter
i Vejle.)

Chauffgrens nattesyn var meget ringe. Kombinationen af at kare i hgjre side af vejen med
naesten intet lys og hans manglende evne til at se hvad der forekom mig helt tydeligt — som
et vinkelret vejsving lige foran — gjorde mig meget bange, sa efter at have forsggt at
samtale med officeren ved siden af mig pa fransk (hans fransk var lige sa ringe som mit),
sov jeg i nogen tid.

Vi karte ind i en markelagt by, som de fik mig til at forsta var det sidste sted far greensen,
hvor vi skulle have noget mad, fordi Tyskland sultede. (Dette var tredje gang i lgbet af et
dagn, hvor jeg fik at vide, at Tyskland sultede!)

Bilen blev parkeret og i beelgmgarke var vi ved at falde over toppede brosten 50-60 meter,
inden vi kom til en bygning, hvor vi skulle ga nogle trin ned for at komme ind i en restaurant.
En tjener viste os hen til et bord til fire op mod vaeggen leengst veek fra dgren. Chefen fra
Flensborg Flyveplads sad pa den ene side og jeg sad pa den anden side naermest vaeggen,
mens chauffgren og vagten tog pladserne ved siden af os. Tjeneren tog chefens bestilling pa
tysk, og jeg sagde pa engelsk, at jeg ville have det samme. Da tjeneren havde faet alle
bestillingerne, vendte han sig til radioen lige bag chefen og lukkede op for noget musik. Sa gik
han.

Efter nogle fa minutter vendte han tilbage og gav sig til at flytte borde og rydde op. Sa

vendte han sig til radioen, stillede pa den og jeg harte BBC nyhederne pa engelsk! Chefen
spurgte ham hvad det var, og tjeneren gav ham et svar, han var tilfreds med.
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Sa henvendte tjieneren sig hgfligt til mig pa engelsk og sagde: "Jeg har fortalt ham, at du
herer den tyske propagandaudsendelse pa engelsk.”

(Den eneste del af udsendelsen jeg husker, var at en eller anden i Tyrkiet var gaet af! Det
var den 17. september.) Jeg synes tjeneren var bade tapper og meget dygtig ved at have
indset, at ingen af dem kunne tale engelsk. Vi ankom til Flensborg, hvor jeg blev overgivet
til chefen for vagttjenesten.

Jeg tilbragte to naetter i Flensborg, far jeg blev eskorteret af Kurt Strobel, seldste
befalingsmand fra Flensburg Flugplatz, videre gennem Hamburg til forhgrscentret Dulag
Luft naer Frankfurt am Main.

Jeg antager du er klar over, at Palle Hgybye maske var den dristigste hemmelige agent i hele
Danmark, og at fru Hgybye blev arresteret af tyskerne og sendt til koncentrationslejren
Ravensbrick, og at hun kun blev Igsladt for at fungere som madding, der skulle lokke ham til
at gagre noget dumt, der kunne fare til, at han kunne blive anholdt. Der var udlovet en dusar
for ham! Han var en meget tapper mand.

Keere Anders.

Jeg vil gerne have du forstar, at jeg har skrevet dette til dig pa grund af din interesse for at
optegne fakta preecist. Jeg er meget bevidst om, at vi alle star i geeld til de maend, der ikke
vendte tilbage og hvis sidste hvilested er i dit land. Min historie er en lille bitte del af et
vidunderligt billedteeppe om historiens gang med historier, der taler om deres tapperhed. Hvis
der skal vaere optegnelser om dette til eftertiden, sa lad os gere vort bedste for at fa det gjort
sa ngjagtigt som muligt.

Tak for den minutigse omhu du har vist pa deres vegne ved at udarbejde denne hjemmeside.
Jeg tror jeg er den sidste tilbageveaerende flyver, der var involveret i denne lille episode.

Du kan bruge dette, som du finder passende, med skyldig hensyntagen til mindet om alle
bergrte.

Med alle gode gnsker for dig

Hamish
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