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Fra Austevoll til

Aabenraa

Etter den britiske tilbaketrekningen over kanalen via Dunkirk 1 1940,

og fram til D-dagen i 1944, var strategisk bombing av tyskernes
vipenindustri, transportsystemer;, militere anlegg og viklige byer britenes
eneste mate d sld tilbake mot tyskerne som hadde invadert resten av
Europa. Denne viklige offensive oppgaven ble lagt pd skuldrene til

RAFs flymannskap innen Bomber Command, et mannskap med

en gjennomsnittsalder pa 22 ar. Under operasjonene mistet Bomber
Command 10 724 fly, 0g 55 483 av flymannskapet satte livet til. En av
disse var en ung mann fra Austevoll, Ivar Larson Kalvenes, som omkom
som haleskytter 23. April 1944, da hans Short Stirling MR III ble skutt

ned over Danmark.




AV BERNARD DUNCAN LYNG

Ivar Larsen Kalvenes ble fodt i den lille
bygda Haukenes pd Huftaroy i Austevoll
kommune 27. september 1910. Faren,
Lars Johan Larsen, drev her et smabruk
sammen med sin kone Eli Amalie Ivars-
datter. I en tid da de aller fleste familier
i Norge hadde mer enn nok med & fa
endene til & motes, var det naturlig for
Ivar allerede i ung alder & ta ansvar og
delta aktivt i gardsarbeidet. For a kunne
underholde familien pa en forsvarlig
mate sa faren seg nedt til a ta hyre som
dekksmann pé godsbat i lange perioder.
Driftsansvaret for garden falt da pa kona
og Ivar.,

Short Stirling bombefly, RAF Bomber Command, pa vei mot tyske mal

Pa Haukenes grendeskole viste unggut-
ten Ivar gode evner i lesing og teoretiske
fag. Tidlig familieansvar, hardt arbeid og
etter hvert god teoretisk kunnskap, ble
karakterskapende for Ivar. Han ble tidlig
voksen, og var stadig pa jakt etter utfor-
dringer. Rundt middagsbordet hjemme
kom samtalen ofte inn pa hans onkel Ole
som hadde emigrert til Canada mange ar
tidligere, og etablert egen farm pa pree-
rien. Dette var noe som virkelig fenget

[var.

Det hadde etter hvert blitt flere i fami-
lien, og da Ivar ble konfirmert hadde han

Foto: Nanton Lancaster Air Museum.

7 spsken. Han provde seg né som kyst-
fisker, men etter flere mdneders innsats
skjonte han at det ikke ville sikre ham en
god framtid. Han satte seg derfor ned en
kveld og skrev et lengre brev til sin onkel
Ole B. Larson i Canada, der han ba om a
fa komme over og ta seg jobb pa farmen
hans. Kort tid etter kom svaret: han var
hjertelig velkommen!

Til Canada for 4 seke lylkken

Sommeren 1928, bare 18 ar gammel,
tok Ivar et gripende farvel med sin mor,
far og syv sesken. Med penger han selv
hadde spart, og med tilskudd fra faren,
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hadde han maktet a koste den lange rei-
sen. Forst til Bergen, sa via Liverpool til
Halifax pa Canadas ostkyst. Deretter
"The Canadian Pasific Railway” vestover
mot preerien i staten Saskatchewan.

Onkelen hadde fatt tildelt jord like uten-
for en liten by ved navn Eastend ved elve-
bredden av Frenchman River. Farmen
hans 14 i statens sorvestlige hjorne ca 60
km nord for grensen til Montana, USA.
Onkel Ole, hans svenske kone Maria og
deres tre detre tok i mot Ivar som husets
sonn. Det var ikke sa lett for canadierne
a uttale navnet "Kalvenes”. Av den grunn
valgte Ivar na formelt a skifte til samme
etternavn som onkelen hadde, nemlig
"Larson”.

De forste 4 arene i Canada arbeidet Ivar
pa onkelens farm aret rundt. Her leerte
han det meste om dyrking av korn og
kvegdrift. Onkelen hadde traktor, sa Tvar
ble etter hvert i tillegg en erfaren meka-
niker. Omradet rundt beod ogsa pa gode
muligheter for jakt. En og annen grizzly-
bjern vanket i omradet, mens elg og gjess
var det mer enn nok av.

Alt i 1932 var Ivar av den oppfatning at
han na hadde tilstrekkelig kompetanse til
a etablere egen farm. For 4 skaffe seg nok
kapital gjorde han som faren og sekte
hyre pa stykkgodsbat som trafikkerte de
store canadiske sjoer. Men forst matte
han soke canadisk statsborgerskap, noe
som ble innvilget 6. oktober 1936. Kort
tid etter ble han tildelt landomrader i
neerheten av onkelens farm. Ivar fort-
satte som sjpmann i sommerhalvaret og
om vinteren hjalp han til hos onkelen
og gjorde forberedelser til etablering av
egen farm.

Aret er 1937. Ni ar har passert siden Ivar
som 18-aring dro hjemmefra. Han hadde
hvert ar korrespondert regelmessig med
familien pa Haukenes. I 1932 hadde
moren skrevet at han hadde fatt en ny lil-
lesoster. Ivar hadde nd tre brodre og fem
sostre. Hjemlengsel forte til en reise over
til Austevoll for & besoke familien, og
ikke minst for & treffe hans nye lillespster

Erna.

Vel tilbake i Eastend i Canada hesten
1937, fortsatte Ivar a utvikle farmen sin i
vinterperioden, og seile som sjpmann de

Familien Kalvenes samlet fulltallig for forste gang
sommeren 1937. En stolt far og mor sittende
foran med lillesoster Erna i midten. lvar star bak-
erst til venstre. Sa folger Ingeborg, Olaug, Nils,
Magnhild, Lars og Olaug. | midten bak lillesaster
Erna star yngste bror Magnus. Familiens vaning-
shus skimtes i bakgrunnen.

fem beste sommerménedene. Det var pd
denne arstiden det var lettest a fa kort-
tidshyre. Slik fortsatte det frem til vdren
1942, Brev fra familien pa Haukenes slut-
tet 4 komme etter krigsutbruddet i Norge
9. April 1940. Kontakten med familien
ble dermed helt brutt. Det var ikke til
4 unngéa at krigen i Europa ble et sen-
tralt diskusjonstema blant kameratene i
Eastend. Flere meldte seg som frivillige
til de canadiske militeere styrkene med
tanke pd krigsinnsats i Europa under bri-
tisk kommando. Sommeren 1942 beslut-
tet Ivar 4 gjore det samme. Han var na 31
ar og fortsatt ugift. Hjemlandet Norge var
okkupert av nazistene. Valget var derfor
ikke vanskelig. Den 23. Oktober 1942 ble
Ivar innrullert i det kongelige canadiske
flyvapenet RCAF.

Oppleering i RCAF

For 4 bli opptatt pa flyskolen métte Tvar
gjennom en grundige legesjeldk. Han fikk
tidlig tilbakemelding om at han hadde
bestatt alle deler av helsesjekken. Tkke
nok med det, uttalelser i forbindelse
med personlighetstestene var ogsa sveert
positive: En meget motivert og pliltopp-

[fyllende kar. Fin framtreden, ansvarsfull,

kjapp i oppfattelsen, beslutisom, selvsik-
ker og voksen.

Imidlertid fikk han beskjed om at vide-
reutdannelse til flyger eller navigator var
utelukket. Til det var hans grunnutdan-
nelse fra Norge alt for svak innen fagene
fysikk og matematikk, men han kunne
preve seg som skytter om han var inter-
essert. Det var Ivar, og etter grunnleg-
gende militeer oppleering ved Edmonton,
Alberta, gikk turen til No 2 Air Gunner
Ground Training School, Trenton, Onta-
rio. Deretter til No 3 Bombing and Gun-
nery School, MacDonald, Manitoba. Han



trente luft til luft skyting i flere flytyper:
Fairy Battle enmotors lett bombefly og
Avro Anson tomotors multirolle fly. Ivar
fikk opprykk til sersjant 6. august 1943,
og sluttkarakteren En meget dyktig skyt-
ter. Godt kvalifisert som flymannskap.
Krigen ventet. Den 26. august 1943 forlot
Ivar sitt nye hjemland via Halifax og satte
kursen mot Storbritannia.

Forberedelse til krig

Ankomsten til Storbritannia skjedde 1.
september 1943 i Greenoch. Men na has-
tet det med a fa Ivar i full operativ tjenes-
te. Allerede to dager senere var han ifull
trening ved RAF Westcott, Buchingham-
shire. Flytypen denne gang var et Vickers
Wellington tomotors bombefly. Bomber
Command hadde mistet mange fly gjen-
nom intense bombetokt over Tyskland,
og det ble etter hvert mangel pa kvalifi-
sert flymannskap. Pa vei mot beordring
til Bomber Command ble Ivar tatt ut for
spesialtrening som mannskap pa Short
Stirling bombefly. Dette skjedde ved No
31 Base ved Wratting Common.

Neerkontakt med krigen ble en skrem-
mende og overveldende opplevelse for
Ivar. De daglige tapene av fly og mann-
skap var store, og flere av hans kamera-
ter fra Canada var allerede meldt drept
eller savnet. Det gode kameratskapet
som straks ble etablert ved tiltredelse i
ny avdeling hjalp imidlertid med & holde
motet oppe. Na skulle nazistene knekkes,
her gjaldt det & holde sammen!

Hard trening gjorde at tiden floy: Bruk av
fotokamera, ovelse i avstandsberegning,
flykjenning, jagerflyoperasjoner, natt-
skyting og vedlikehold av flyets vapen-
systemer. Wing Commander Lind gir
Ivar folgende sluttvurdering: Very keen
and reliable — will make an excellent gun-
ner! Den 10. februar 1944 var Ivar klar for
krigsinnsats, og ble overfort til RNZAF 75
Sqn underlagt Bomber Command, RAF.

1 operativ tjeneste

Den newzealandske skvadronen som

Ivar Larson fra Haukenes i Austevall, sersjant og
skytter, RCAF

Ivar var blitt overfert til var hjemmeheo-
rende pa basen Mepal i Cambridgeshire,
og var oppsatt med bombefly av typen
Short Stirling Mk III. Da Ivar tiltradte var
skvadronen pdlagt to typer operasjoner,
nemlig bombing av nokkelmal og mine-
legging fra fly. De flyutforte mineleg-
gingsoperasjonene ble av taktiske grun-
ner kun gjennomfort om natten og var
gitt hoyeste prioritet med tanke pa den
planlagte allierte invasjonen i Frankrike.
Det var i denne sammenheng om a gjore
4 hindre at tyske marineforsterkninger
fritt kunne operere ut fra Kielbukta via
Kattegat og Skagerrak. Men den tyske
ledelsen ble gjennom pkende tap av far-
toy tidlig klar over operasjonenes effek-
tivitet og gjorde store bestrebelser for &
eliminere trusselen. Blant annet fikk de
tyske nattjagerflyoperasjoner topp prio-
ritet hva angar flygere og utstyr.

Ivar tilpasset seg snart tjenesterutine-
ne, og flymannskapet ble rask knyttet
sammen til en humerfylt vennegjeng.
Flymannskapet bestod av syv mann fra
tre forskjellige land. Flyger var Pilot Offi-
cer Mauson Lammas, 30 &r, fra New Zea-
land. Flysersjant Douglas William Vaug-
ham, 28 ar, fra New Zealand, var naviga-
tor. Flysersjant Robert Bailey, 20 ar, fra
New Zealand, var flyets bombesikter og
sersjant William Frederick Harrison, 31
ar, fra Northampton i England, var fly-
ets telegrafist. Flymekanikeren var den
33 ar gamle engelske sersjanten Edwin
Henry Thomas fra London. Flyets skyt-
ter i topptarnet var 32 ar gamle sersjant
Patrick Frederick Butler fra London og
flyets bakre skyttertarn ble bemannet av
den nd 33 dr gamle Ivar Larson Kalvenes.

No. 75 SQN RNZAF hevdes a veaere den
eneste skvadronen som opererte konti-
nuerlig mot Tyskland under hele krigen

Ilvar pa permisjon mai 1943 omkranset av sine
tre kusiner pa onkelens farm ved Eastend
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fra 1939 til 1945. Skvadronen gjennom-

forte flere bombetokt enn noen annen
bombeflyskvadron under alliert kom-
mando, men var ogsa den skavdronen
som hadde de storste tapene. I perio-
den 1943-45 utforte skvadronen over
8000 tokt mot nazistene og mistet i alt
193 bombefly. Utstyrt med Wellington
bombefly ble no. 75 skvadronen den
forste innen samveldelandene som ble
underlagt RAF Bomber Command. Mot
slutten av 1942 konverterte skvadronen
over til Stirling bombefly. Med disse del-
tok skavdronen i bombingen av Ruhr-
distriktet og Hamburg, samt mot tyske
V-bombeanlegg i Peenemunde. I mars
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1944 begynte skvadronen & ta i bruk de
sterre Lancaster bombefly, og ble opera-
tiv med disse like for invasjonen i Frank-
rike. Skvadronen var ogsa kjent for sine
dristige mineleggingsoperasjoner. Mot
slutten av krigen hadde Tyskland tapt
758 skip som et resultat av skvadronens
luftbarne minelegging. Tyskerne fikk
dermed tap av viktig krigsmateriale, og
matte engasjere og binde store styrker
for & verne om den evrige skipstrafikken i
disse omradene.

Allerede maneden etter tiltredelsen til
75 skvadronen deltok Ivar pa tokt over
fiendtlig omrade. Forste tokt var et bom-
beangrep 26. mars 1944 mot den lille
byen Kortrijk i den servestlige delen av
Belgia. Angrepet skjedde om natten.
Noen minutter for Ivars fly nadde malet,
angrep tyske nattejagere bombeflyfor-
masjonen. Ivar var for forste gang i sitt
livi aktive kamphandlinger mot fienden.
Riktignok mot en fiende han ikke kunne
se, men sporlys fra de tyske jagerflyenes
flykanoner ga Ivar mal & skyte mot. Et

saerdeles kraftig lysglimt et stykke unna
i Ivars skytesektor indikerte treff og en
sannsynlig nedskyting. Dette ble ogsa
observert fra et av de andre bombeflyene
i formasjonen. Da de over 2 timer sene-
re landet pa hjemmebasen Mepal, var
Ivars haleskyts fri for ammunisjon. Ivar
var glad og oppremt, han hadde bestatt
ildpreven, og ble ble etter "debrief” god-
skrevet nedskyting av ett tysk kampfly.

De to pafelgende tokt var mineleggings-
tokt i Biscayabukta og utenfor servest-
kysten av Frankrike, men uten direkte
kontakt med fienden. Fra Ivars flybase
Mepal tok bombefly av sa a si hver kveld i
uken pa denne tiden. Skvadronen hadde
tidlig i mars begynt a konvertere fra Stir-
ling til langt bedre fire motors Lancaster
bombefly. Dette flyet hadde spesialut-
styr for nattangrep, og kunne laste hele
ti tonn bomber. Utstyrt med ti maskin-
kanoner, og med en toppfart pa 462 km/t
var flyene "tryggere” enn Ivars Stirling
bombefly.

Fem av flybesetningen fotografert 8. Februar
1944. Fra venstre: Telegrafist Harrison, RAF,
Skytter Larson, RCAF, bombesikter Bailey,
RNZAF, flyger Lammas, RNZAF og navigater
Vaughan, RNZAF

Kvelden 10. april 1944 var det spesielt tra-
velt pa basen, og dagen etter kunne Ivar i
befalsmessen lese folgende korte kom-
mentaren i The Daily Telegraph: RAF
Bomber Command slo i natt alle tidligere
bomberekorder da merenn 900 Lancaster,
Halifax og Mosquito bombefly gjennom-

forte et koordinert angrep mot tyske mcal

i Frankrike, Belgia og Tyskland. Mer enn
3600 tonn bomber ble sluppet, det meste
over jernbaneknutepunkt. 22 bombefly
vendte ikke tilbalke til sine hjemmebaser.

Den tragiske veien til Aabenraa
Mineleggingstoktet 23. april 1944 ble
pabegynt kl 20:40, da 75 skvadronens
fem gjenveerende Stirling Mk III., hver
lastet med 4 magnetiske miner, tok av fra
Mepal basen med kurs mot den sydlige
delen av Danmark. Et av flyene var Stir-
ling EF 137 med kodebetegnelsen AA-E,
og var bemannet av Ivar og hans mann-
skapskollegaer. Operasjonsordren anga
minelegging i Kielbukten samme natt.
Flyets forer var som pa tidligere tokt den
humerfylte og dyktige newzealandske
flygeren Mauson Lammas. Ivar satt i sin
vante plass i skytetarnet bak i flyets hale-
parti.

To timer senere nadde flyet det syd-
lige Jylland i relativ lav heyde pa vei mot
malet. I rapporter fra tyske observasjons-
poster kan vi i ettertid lese at de meldte
om et antall fiendtlige fly inn over det
sydlige Jylland i tidsrommet 22:40-23:55,
og at returflyging fant sted i tidsrommet
00:09-02:15.

Ivars Stirling EF 137 var et av de flyene
som passerte over omradet 23:14. Like
etter ble formasjonen angrepet av tyske
nattejagere. Ivar svarte pa ildgivningen,

Short Stirling bombefly MK 11l EF 137
Tegning: Bengt Stangvik



Vrakrester etter Stirling EF 137 var spredt over et
relativt stort omréade. Bildet er tatt under oppryd-
ding uken etter nedskytingen

men en av nattejagerne var heldig og fikk
inn treff i Stirlingflyets hoyre vingerot.
Flyets brennstofftank ble skadet og tok
fyr. To av flyets motorer fungerte fortsatt
og Pilot Officer Lammas forberedte en
nedlanding i morket. Flygerens despera-
te kamp for 4 redde mannskapet péagikk
i flere minutter. Flyet hadde fortsatt de
fire magnetiske minene om bord. Tre
av mannskapet hoppet ut i fallskjerm,
men flyet var na i for lav heyde. Pa siste
del av innflygningen var det en eksplo-
sjon inne i flyet og det mistet halepartiet.
Deretter braste flyet ned i sjoen pd lav-
vann like utenfor land der det fortsatte a
brenne. Det evrige mannskapet om bord
omkom. Statens Sivile Luftverns obser-
vasjonspost i Rudkebing rapporterte kl.
23:27: Det brennende flyet har styrtet ved
Téasinge. Lysskjeeret er si kraftig at husene
ved havnen er opplyst.

I utdrag fra rapporten utarbeidet av poli-
tiassistent P. L. Lindtorp fra Landpolitiet
Hesselager Distriktet far vi innsyn i hvor-
dan hendelsen ble innrapportert og fulgt
opp av det danske politiet: Geestgiver Karl
Marius Thomsen, Vemmniences Kro, har i
dag ca kl. 0.10 telefonisk anmeldt til her-
veerende kommandosentral, at der i gaar
omkring kl. 23.15 er styrtet en breenende
flyvemaskine ned i havet lidt udenfor
kysten udfor Hegnskoven ved Vemmences
paa Taasinge. Maskinen laa og breendlte
paa vandet, efter at den var styrtet ned.
Anmelderen stod ved godt 23 tiden i aftes
og saa ud af sit kelkenvindue mod nord,
da han kunde hare staj fra flygemaskiner,
og pludselig horte han skydning fra mas-
kingeveerer ganske teet ved, og omitrent
samtidig saa han, at der gik ild i en flyge-
maskine lige over Vemmences by ca 100
meter oppe i luften. Maskinen for som en
keempemessig ildstribe mot ost og styrtede
i havet ca 100 meter uden for kysten ved

Hegnskoven paa Vemmences. Han havde
ikke set noget til udspring med faldskcerm
[fra maskinen, og han turde ikke neerme
sig nedstyrtningsstedet af fiygt for bom-
ber.

Sammen med 3 betjente fra Svendborg
Kobstad begav jeg mig straks i bil til Vem-
mences for a foretage ncermere eftersog-
ning og undersogelse af forholdet. Maski-
nens nationalitet kunde ikke konstateres,
da alle dele var spreengt og forvredet, men
det dreier sig formentlig om en engelsk
eller amerikansk bombemaskine. Ved
eftersogningen langs kysten, fant jeg ca
5-6 meter ude i vandet, drivende pd en
svemmevest, liget af en flyver i engelsk
[flyveruniform. Liget blev bjerget ind og
lagt paa strandkanten. Han havde svcere
kveestelser overalt pé kroppen og i hove-
det. Under den fortsatte eftersagningen i
marken lige ude ved kysten fandt jeg yder-
ligere to lig i engelsk flyveruniform. Begge
lig var delvis knust ved faldet mod jorden.
Yderligere eftersogning maatte derefter
udsettes til det blev lyst. Ved daggry blev
eftersagningen fortsat ude pd vandet i en
pram. Her fandtes ca 30 meter uden for
kysten ligene af 2 flyvere i engelske uni-
former drivende pa vandet i deres svom-
meveste. Begge lig blev bjerget i land og
lagt op paa stranden. Paa land fandtes |
en tjornebevoksning paa strandklinten
liget af yderligere 1 engelsk flyver styrtet
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ned. Liget blev trukket frem og lagt op
paa marken. Dette liget var ogsaa til dels
knust. Inde i den sammenkrollede kabine

kunde ses liget af en engelsk flyver, men
der var ikke mulig at befri ham fra de
sveere maskindele. Der er saaledes fundet
7 lig fra maskinen. Ivar var dermed fun-
net dod i sitt skyttersete inne i halesek-
sjonen ca 300 meter fra selve flyvraket.

Morgenen etter at flyet hadde styrtet
trosset mange sivile forbudet mot & beve-
ge seg innenfor avsperret omrade. Dette
for blant annet & sikre seg gjenstander
og deler. En av Ivars maskingeveerer ble
blant annet fjernet og tatt med og gjemt
i et uthus i Vemmengzes. Pd formidda-
gen kom en patrulje tyske soldater for &
holde vakt. De dekket likene med en fall-
skjem. Urmaker Georg Fischer Nielsen
fra Lundby har senere i et intervju fortalt
at han kom fram til flyvraket i robat og
observerte at en ung tysk soldat kledde av
seg og svamte ut til vraket der han bandt
et tau rundt en av minene. Ved hjelp av
en traktor forsokte de sa a trekke mine-
ne pa land. Imidlertid rok tauet, sa de sa
seg nodt til & sprenge minene der de la
fastklemt i vrakrestene. Dette fant sted
26. april kl. 20:08. Nielsen fortalte videre
at til befolkningens store forargelse lot
tyskerne flygerne ligge ute pa bar mark i
over tre dogn for de ble kjort bort.
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Da de drepte flygerne den 27. april ble
kjort gjennom Vemmenss by hadde
danske beboere strodd en mengde far-
gerike blomster i gatene som en siste
sympatierkleering ovenfor de omkomne.
Begravelsen fant sted 1. mai 1944. Jord-
pékastelsen ble gjennomfort av en tysk
feltprest. Ingen danske myndighetsper-
soner eller sivile fikk delta pa seremoni-
en. Men da tyskerne hadde forlatt kirke-
girden i Aabenraa bega mange av byens
innbyggere seg inn til gravstedet og pyn-
tet gravene med blomster i alle farger.

Pa tysk side var det nattjagerflygeren Fw.
Rudolf Frank, 3./NJG 3, som ble godskre-
vet nedskytingen av Ivars Stirling EF 137.
I hans flylogg fremgér det at han skjot
ned et firemotors fly kl. 23:22 i kartrute-
referanse RB. Ved senere kontroll av tys-
kerens nattejagerkart viser det seg at rute
RB dekker naeeromradet ved Taasinge.

Familien isorg

Hjemme pa Larsonfarmen ved Eastend
i Canada hadde de fryktet at det verste
kunne skje helt fra dagen etter at Ivar
dro over til England for a delta i kam-
pen mot nazismens herjinger. Flere av
byens sonner var tidlig blitt meldt savnet

eller drept. Den 26. april 1944 mottok de
det de aller mest fryktet, et telegram fra
RCAF Casualties Officer: Regret to advise
you that your nephew 19231 sergant Ivar
Larson is reported missing after air opera-
tions oversea april twenty-third stop let-
ter follows.

Ivars onkel tok umiddelbart kontakt med
RCAF I brevs form, der han blant annet
skriver: Ivar bodde og arbeidet hjem-
me hos oss i 15 dr og ble for meg en god
sonn. Jeg er hans eneste direkte slektning i
Canada, alle de andre med unntak av en
bror som er i den norske marinen utenfor
okkuperte Norge bor pd hans fodested i
Austevoll. Jeg som er hans onkel foler at
Jjeg ma gjore alt som sidr i min maki for d
[fa klarhet og fakta omkring hans dod, slik
al jegen dag kan bringe det videre til hans
farog mor.

Tidlig pd sommeren 1945 nadde omsider
det sorgtunge budskapet fram til forel-
drene pa Huftarey. De hadde gjennom
hele krigen veert i den tro at Ivar levde i
beste velgiaende pd farmen i Canada.
Meldingen om hans bortgang ble av den
grunn opplevd av foreldrene som et trau-
matisk sjokk. De hadde ingen anelse om

at lvar hadde utdannet seg til flymann-
skap og veert aktivt med i krigshandlin-
gene. Forst 9. august 1945 fikk familien
pé Huftaroy en skriftlig redegjorelse om
Ivars skjebne fra Wing Commander J. S.
Harris, RCAF. I dette brevet fikk familien
blant annet opplyst at sennen Ivar var
blitt lagt til hvile pd Aabenraade Kirke-
gard i Danmark.

Kort tid etter krigen reiste Ivars sester
Olaug over til Danmark for & besoke Ivars
grav og ta bilder med hjem til foreldrene.
Ivar ble pa bakgrunn avsin innsats hedret
posthumt med Krigsmedaljen, Deltaker-
medaljen og Hakon den 7.s Minnemedal-
Jje fra Norge, og fra Canada Memorial Bar
og Krigskorset med eikelov.

Danskene husker

Det var selvsagt ingen innen det lokale
danske omradet der Ivars fly styrtet som
hadde kjennskap til de drepte eller deres
péarerende. Kort tid etter krigen hadde
det riktignok veert besok av en av de
parerende fra New Zealand, men sprak-
problemer hindret god kontakt. Imidler-
tid ble det snart etablert et lokalt samar-
beidsnettverk som etter stor innsats klar-
te 4 lokalisere de neermeste parerende. |
Ivars tilfelle spilte Tasinge Museumslaug
en viktig og dynamisk rolle. Med blant
annet basis i fremragende utrednings-
arbeid av Gunnar Kjar Mortensen som
ble presentert gjennom en artikkelserie i
Tasinge Arbog 1989-92 om nedskutte alli-
erte fly ved Tasinge, ble det tatt et initia-
tiv til & fa reist en lokal minnestein.

Gjennom penger og gaver fra mange
bidragsytere lyktes det 4 fa gjennomfert
prosjektet. Svendborg kommune stilte
velvillig egnet areal i narheten av fly-
styrtomrédet til radighet. Den 23. april
1994, noyaktig femti ar etter tragedien,
kunne mange inviterte parerende ta nok
et gripende farvel med sine kjeere gjen-
nom avdukingen av en vakker minne-
stein. Minnetaler ble holdt av blant annet
den danske biskop Vincent Lind og den
britiske ambassaderen Hugh Arbuthnott



for de mer enn 300 fremmette. Flere av
Ivars familiemedlemmer var til stede,

blant annet sestrene Erna og Ingeborg.

Fa vestlige land har vist sine allierte falne
giennom handling og oppfoelging en slik
omtanke og takknemlighet som vare
danske venner. Det er en minnerik og
folelsesmessig opplevelse 4 besoke noen
av de 118 steder i Danmark med gravstei-
ner eller minnesteiner for falne allierte
flygere fra den andre verdenskrig, og de
74 stedene der flystyrt minnes ved lokale
minnesteiner. Til sammen 1167 falne alli-
erte flymannskapsmedlemmer ble grav-
lagt i dansk jord. Ytterlige omkring 500
har ingen kjent grav. Det ble reist stein
for flymannskap fra Storbritannia, USA,
Canada, Australia, New Zealand, Polen,
Nederland, Norge og Danmark. P4 en del
av dem uttrykkes det med forskjellig ord-
valg takknemlighet for innsatsen.

Skremmende tall

Maélsettingen med Bomber Commands
strategiske bombing av Tyskland og
tyskokkuperte omrader, var i storst mulig
grad & forstyrre og redusere tysk vdpen-
produksjon, & bryte ned det tyske folks
moral, samt binde store tyske heer- og
flystyrker til forsvar av eget omrade.

Fra Austevoll til Aabenraa

DANSK FLYHISTORISK NETTVERK

Det oppstod etter hvert et uformelt flyhistorisk fagnettverk med dedikerte og dyktige personer
rundt omkring i Danmark for blant annet a fa kartlagt historikken omkring de forskjellige fly-
operasjoner, samt a fa identifisert mange av de gravlagte. En av disse ildsjelene, den pensjon-
erte danske obersten og norgesvennen Helge William Gram, fikk blant annet eren for at den
norske flynavigatoren Herman Hirsch Becker ble identifisert og fikk sin egen grav pa Samso.
Den store allierte krigsflyaktiviteten over Danmark med tilherende tragedier, er godt beskrevet
i Helge Grams bok Skudt ned over Danmark 1940-1945. Det var pa anmodning fra Helge W. Gram
at denne artikkelen om Ivar Larson Kalvenes ble fort i penn. Helges innsats har blitt fulgt opp av
andre dansker. Med bruk av data er tilgangen til nedvendige arkiver blitt forenklet. | tillegg har
det blitt lettere & kommunisere med relevante fagfolk. Noen av dagens danske flykrigshistorie-
forskere har bygget opp imponerende datahjemmesider som i hovedsak omhandler hendelser
relatert til allierte flyoperasjoner over Danmark. To av disse peker seg spesielt ut: Seren C.
Flenstad med sin Ainvar over Denmark via linken http://www.flensted.eu.com og Anders Straar-
up via sin link http://www.airmen.dk

Gunnar Kjzer Mortensen var fram til sin dod i 2001 en szrdeles dyktig og aktet frontperson i
nevnte kompetansenettverk. Den som imidlertid har bidratt mest i a tilrettelegge viktig histo-
risk arkivmateriale for utarbeidelse av denne artikkelen om Ivar Larson er flyhistorikeren Finn
Buch. Finn har flyhistorie fra andre verdenskrig som hovedhobby og besitter en mengde rele-
vant arkivmateriale. Finn er blant annet styremedlem i en lokal bunkerforening. | en gammel
tysk bunker ved Ollerup har en gjeng venner med felles interesser etablert et lite krigshisto-
risk museum som dekker de lokale begivenheter under krigen. Gruppen skriver utredninger
og tilrettelegger utstillinger som kan beskues av sommerens turister. Finn er bosatt i Kirkeby,

Danmark.

Med andre ord a tvinge tyskerne over pa
defensiven. Men det kostet. For & oppna
dette mistet de 10 724 fly og 55 483 mann
hvorav 10 643 var innrullert i RCAF.

Under hele krigen slapp fly fra Bomber
Command ned nesten 1 million tonn
bomber og 47 307 miner. Pa tysk side
omkom flere hundre tusen sivile. For
hver 100 flymannskap i Bomber Com-
mand i perioden 1939-1945 er den statis-
tiske fordelingen:

Drept under krigsoppdrag: 51

Drept under styrt i UK: 9

Alvorlig skadet under krigsoppdrag: 3
Tatt til fange: 12

Klarte a romme: 1

Overlevde uskadet: 24

Pd en natt mistet Bomber Command
flere fly enn Fighter Command gjorde
under hele Battle of Britain. | alt 34 nord-
menn mistet livet i krigsoperasjoner som
flymannskap tilherende Bomber Com-
mand. Ivar Larson Kalvenes fra Huftaroy
i Austevoll delte saledes skjebne med

mange av sine kamerater i kampen for
frihet.

KILDER:

Erna Vatle Askeland, Haus (sester av [var
Larson Kalvenes)

Oberst (P) Helge William Gram, Lynge,
Danmark, Skudt ned over Danmark
1940-1945

Finn Buch, Kirkeby, Danmark

Anders Straarup, Randers, Danmark

Seren C. Flenstad, Billund, Danmark (Foto)

Vemmences 23. April 1944, Gunnar Kjeer
Mortensen, Tasinge Museumslaug Dan-
mark

Anette Jorgensen, Felleskontoret, Aabenraa
Sogn, Danmark

The Daily Telegraph, April 1944, UK

Bengt Stangvik, Bodo

Richard Lelievre, Canadian Genealogy Cen-
tre, Wellington, Ottawa, Canada

Bob Evans, Nanton Lancaster Air Museum,
Alberta, Canada

The Air Force Museum, New Zealand

Matthew Buck, HQ New Zealand Defence
Force

RCAF HQ, Canada

Bomber Command, RAF, Internet
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Redaktor Siden for jul har filmen om Max Manus gatt sin seiersgang péa norske kino-
Cupal er, og er nd ogséd pa vei ut i verden. I filmen meter vi blant andre ogsd mot-

Faglig rad standsmennene Sigurd Jakobsen og Roy Nilsen. Begge to tilherte det som
Anne K. Bang . ; o T . G CET e o :
ikk un s lorg @st, Milorgs o @ slo ost for Akers-
e g der betegnelsen le org gs organisasjon i Oslo est fo
Hege Roll-Hansen elva. Befal og mannskap i denne delen av motstandsbevegelsen var rekrut-
Fal Thonstad-andvii tert lokalt, og kjernen besto av arbeiderungdom med politisk tilherighet til
Redaksjonsrad Det norske arbeiderparti og Norges kommunistiske parti. Det var slik sett
Professor Sverre Bagge et radikalt og aktivistisk motstandsmilje som utgjorde Milorg @st, et miljo
Professor Anders Bjarkelo o : ; o
Professor Ida Blom som stod neert NKPs linje med vektlegging av lepende sabotasje og gerilja-
Professor Knut Kjeldstadli krig etter jugoslavisk menster. Historien om Milorg @st har i seg de samme

Professor J. Christian Meyer - . : . .12
elementene av mot og offer som vi finner i filmen om Max Manus. Samtidig

Utgiver: Happy Jam Factory ' var dette en historie om Milorgs oppgjer med sin egen opposisjon. Dette var

www.happyjam.na a . . . A p
en kamp uten vapen fort med virkemidler som reorganisering, utrenskning

Adresse og overvéaking. I den spennende artikkelen Max Manus-filmens rode Kulisse,
HISTORIE ) . WA o : ) -
Pb. 381 Sentrum basert pa forfatterens kommende bok om Milorg @st, risser Per Helge Mar-
5805 Bergen tinsen opp noen av hovedtrekkene i denne historien.

[if.: 92455714

I lopet av fjordret ble hele 92 skip utsatt for angrep i Adenbukta og i det vest-
E-post: kjartan@happyjam.no lige Indiske hav, og 268 sjefolk var registrert som fanger i havner langs vest-
s e lam kysten av Somalia. Skipene og sjefolkene var offer for moderne somalisk
Formgivning og produksjon sjoroveri, og seerlig spektakulere overfall pa cruiseskip og en saudiarabisk
mngmﬂg:iio supertanker fikk store oppslag i media. Men sjoroveri og piratvirksomhet er

ingen ny evelse. | artikkelen Piratvirksomhet med historiske rotter kan du fa

Trykk : innblikk i en aktivitet som slett ikke er av ny dato, heller ikke denne delen av
Symbolon Media N

verden.
TIDSSKRIFY Ellers kan du i drets forste nummer av Historie blant annet lese en bokhis-
torisk presentasjon av Peter Dass’ Nordlands Trompet, om Sovjetunionens
Historie er medlem av Norsk Tidsskriftforening "militeere” aktiviteter pa Svalbard under den kalde krigen og en kritisk gjen-

www.tidsshriftforeningen.no : ; ; g s
nomgang av fire av historieleereverkene for ungdom pa ungdomsskoleniva.

Historie utgis med stotte av Norsk Kulturrad og God lesning!
HIFC - Den norske historiske forening

ISSN 0803-401X

Tom for gaveideer? Gi et abonnement pd HISTORIE, i
‘0g mottakeren fdr 1 tillegg siste nummer gratis! Send
- inn Rupongen i dag, eller bestill via vire nettsider

www. historie.no HISTORIE

Pb. 381 Sentrum

5805 Bergen

| Gate/vei

| Postnr./sted




