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Herning Folkeblad. Torsdag 9. april 1970.

Kort efter at veere landet med faldskeerm afheres en RAF-sergent her af en Luftwaffe-officer.

Under Danmarks beszttelse dirrede luften ofte af bulderet
fra sterre eller mindre flokke af allierede fly, hvis mission
forte dem gennem den port til esterspegnene, som Danmark
var. Antallet af overflyvninger i tiden 1940-45 leb op i adskil-
lige gange 10.000. Af disse maskiner nedstyrtede eller ned-
landede ca. 250. Af de ombordvezerende 1600 besstningsmed-
lemmer blev godt tre fjerdedele drzbt, mens resten, ca. 400,
overlevede en nedstyrtning paa dansk omraade.

Mange blev taget til fange, men andre undslap. Takket vaere
indsats fra modstandsbevzegelsen og befolkningen ievrigt lyk-
kedes det efter den 29. august 1943 — og efter at jodetranspor-
terne havde skabt faste illegale ruter — at faa nsasten 100
allierede flyvere transporteret til Sverige.

Om dette spendende afsnit i be-
s@ttelsestidens historie er i dag paa
Odense Universitetsforlag udkom-
met en bog af Anders Bjernvad,
»De fandt en vej“. Forfatteren har
siden 1963 hjemsegt alle tsnkelige
kilder til belysning af sit emne: en
halv snes af de arkiver, dr. phil.
Jergen Hestrup i sin tid indsam-
lede, tyske militrdokumenter, Ci-
vilforsvarsstyrelsens arkiv, arkiver

i danske politikredse m. v. Oplys-
ninger fra USA, England og Tysk-
land er ogsaa indhentet. Sidst, men
ikke mindst har en rekke af de al-
lierede flyvere, afgivet beretning.
Resultatet af dette iherdige ar-
bejde er blevet en bog paa 170 si-
der, der helst lzses i eet streek, saa
spandende er den. Dertil kommer et
fyldigt afsnit med noter og henvis-
ninger til kildemateriale samt en




reekke kort og fotografier med til-
knytning til emnet.

Ruterne ind over
Danmark

I tiden fra september 1940 til
sommeren 1942 foretoges samtlige
bombninger over det europeiske
kontinent af Royal Air Force. I
denne periode foregik indflyvninger
over Danmark ngesten altid om nat-
ten. Ruten gik tveaers over Sender-
jylland til Osterseen, hvor maski-
ne drejede mod syd eller Bydast."
saaledes at de kunne angribe f. eks.
Kiel eller Rostock fra nord. Hjem-
flyvningen fandt ofte sted ad sam-
me rute, som var benyttet ved ind-
flyvningen.

Frem gennem 1942, da RAF hav-
de faaet sterre og sterre bombema-
skiner, beskrev de overflyvende ma-
skiner en sterre og sterre bue ind
over Danmark. De flgj ind mellem
Ringkebing og Sild, saaledes at de,
der flej nordligst, derved overflaj
Sydjylland, Fyn, Sjzlland og eerne
i Osterspen paa vej mod maalene
i Nordtyskland.

Efter at amerikanerne var traadt
ind 1 krigen, tog overflyvningerne
et kolossalt opsving, idet amerika-
nerne fra sommeren 1943 foretog

dagangreb paa maal 1 Tyskland,
samtidig med at RAF foregede de
natlige overflyvninger.

Hvor mange allierede fly, der har

veeret i luften over Danmark, lader
sig aldrig fastslaa, men forfatteren
regner med et tal omkring 40.000,
nemlig 30.000 flyvninger i forbin-
delse med bombetogter (herunder
hel eller delvis jagereksporte) og
10.000 til andre arter af overflyv-
ning, herunder vaabennedkastning
og ikke mindst mineudleegnings-
operationer. En flyvende hzr paa
en kvart million mand overflej der-
med Danmark under besmttelsen.
! Forfatteren fremhaver, at det
danske luftrum aldrig var en ho-
vedrute for de allierede. Naar tallet
paa overflyvninger alligevel blev
saa stort, heenger det sammen med,
at foruden at vere indgangen til
esterspomraadet var Danmark re-
serverute for den allierede luftof-
fensiv_mod selve Tyskland. Hvis
vejrforholdene over Frankrig, Hol-
land og Belgien var for daarlige,
gjorde man i stedet turen over
Danmark. Tillige passerede kurer-
ruten mellem England og Sverige
over Danmark, seerlig 1 1942-48, 1i-
gesom vasbennedkastningsflyene til
Polen gik over Danmark.

|Det tyske

forsvar

Til imedegaaelse af den allierede
overflyvning af Danmark iverk-
satte tyskerne tid efter anden en
lang rekke forsvarsforanstaltnin- |
| ger. Man oprettede straks efter be-
smttelsen varslingscentraler i Aal-
borg, Aarhus, Kolding, Odense og
Kebenhavn. Disse centraler fik mel-
dinger fra tyske lytteposter og pej-
lestationer placeret paa passende
bakketoppe over hele landet. Langs
Jyllands vestkyst saaledes med ti-

den en masse pejlestationer. Den
1. marts 1941 var der paa strak-
ningen fra Svinklev til Lodbjerg
ialt 10 stationer, d.v.s. nogenlunde
en for hver 10 kilometer. Hele det
tyske varslingssystem var lkoblet |
sammen via direkte telefonforbin-
delser. Forbindelsen til Tyskland
synes at have gaaet over visse ty-
ske radiostationer, saaledes at der
| kunne arbejdes meget hurtigt.
Mod krigens slutning blev en
rkke lytteposter upaalidelige set
fra et tysk synspunkt. Posterne
meldte ikke, naar der f. eks. obser-
veredes vaabennedkastninger, hvil-
ket var af betydelig verdi for mod-
tagefolkene og de allierede flyvere.

!
Tavse ostrigere ved Hald

Anders Bjernvad forteeller saale- |
des, at en af de lytteposter, som!
ikke meldte, var beliggende hajt |
paa partiet ved Lysgaard i ner-
heden af Hald se. Da posten kort
efter den 5. maj formelt skulle over-
give sig, sendte modstandsbevagel-
sens Viborgdistrikt en lille repree-
sentation til stedet.

Efter overgivelsen kom mod-
standsfolkene i snak med postens
| chef, en oberstleutnant. Talen faldt
| paa den storslaaede udsigt, og mod-
standsfolkene spurgte, om man no-
gensinde havde set, naar der blev
modtaget vaaben paa egnen. Her-
paa svarede oberleutnanten bekreef-
tende og pegede i nordvestlig ret-:
ning mod Vedhoved og Finderup.
Han mente, at der 6-8 km 1 den
neevnte retning var blevet modtaget
vaaben flere gange. Det passede til
punkt og prikke! Viborgdistriktet
| havde netop en plads ved Vedhoved.
’ISa.mma oberleutnant kunne ogsaa
| forteelle, at et sommerhus i Dolle-
rup blev benyttet som lagerplads
for vaaben. Han baade beskrev hu-
set og forklarede nermere, hvor

Det forste spergsmaal, der blev |
rettet til oberlentnanten, var (selv-
folgelig) : Hvorfor gjorde De intet? |
Oberleutnanten svarede: Her er vi|
alle pstrigere! . . . Dette var et me- |
get stort held for de specielt impli-

.cerede og for Viborg distrikt. En

“anden b;mzmding kunne have faset
meget alvorlige felger.

Fra antiluftskyts
fil jagere

Straks efter den 9. april 1940
maatte den danske hzr aflevere sit
antiluftskyts til tyskerne, som eta-
blerede flakbatterier rundt om i
landet. I april 1942 var der saaledes
flakgrupper i Aalborg, Grove, Ka-
strup, Frederikshavn, Esbjerg, Han-
sted og Aarhus. Hertil kom en rak-
ke marinebatterier. Til og med 1943
nedsked tyskernes antiluftsskyts
sandsynligvis flere allierede fly, end
jagerflyene gjorde, men i krigens
sidste halvandet aar sndrede dette
forhold sig, dels fordi en del af
skytset blev flyttet fra landet, dels
fordi den stigende allierede over-
flyvning af Danmark paa vej til
Tyskland tvang tyskerne til en en-
dring af luftforsvaret. En sterre
jagerindsats blev nedvendig.

I lsbet af sommeren 1940 blev de
forste startbaner ferdige paa Aal-
borg flyveplads. Arbejdet var blevet
udfert af danske entreprenerfir-
maer med dansk arbejdskraft, idet

det laa. Ogsaa dette var korrekt!

den danske regering foretrak denne
ordning frem for den af tyskerne
foreslaaede: tysk organisation, tysk
arbejdskraft. Her spillede hensynet
til den danske arbejdsleshed ind, li-
gesom regeringen mente, at den
havde mere hold paa udviklingen,
naar det var danske firmaer, der
byggede.

I de kommende aar blev en rek-
ke tyske flyvepladser bygget, og i
april 1944 raadede man over 15. De
vigtigste var Aalborg Vest, Grove
(Karup), Kastrup og Verlese. Dis-
se benzvntes som ,Fliegerhorst“.
Hertil kom seflyvepladserne ved
Aalborg og Thisted. Desuden 6 saa-
kaldte Einsatzhafen, betegnelsen
for endnu ikke fuldt udbyggede
pladser, der dog kunne bruges i
mobiliseringstilfeelde. Disse var Aal-
borg @st, Auns, Esbjerg, Frede-
rikshavn, Rye og Rom ved Lemvig.
Ved Borris, Oksbel og Renne var
der feltflyvepladser, mens Lundtof-
te betegnedes som landingsplads.
Flers andre flyvepladser blev gjort
fmrdige efter april 1944. Det gjaldt
f. eks. Beldringe ved Odense. 5



Grove blev hovedkvarter

Efter at veere flejet over ﬂstar-l
seen med mindre styrker fra tur-l
aaret 1943 indledte det amerikan-
ske luftvaaben 1 efteraaret 1943
storoverflyvninger over Danmark
og Osterseen. Betad det, at de allie-
redes luftvaaben 1 stigende grad
ville overflyve Danmark i 19447 Det
antog luftwaffe, og derfor blev det
veere et selvstsendigt jagerafsnit.
Den 28. december 1948 var ,Jager-
abschnittfithrer Dinemark" klar
paa Grove Flyveplads. Cheferne var
to oberster, Bongartz og Viek. I
Grove opholdt sig ogsaa chefen for
luftvaabnets stab, genern.lleutnnnt:
Schwabedissen.

Den tyske dagjagerindsats over;
Danmark 1 1944 synes dog at have’
veret ret beskeden. Natjagerind-
satsen over Danmark 1944-45 blev
derimod af betydeligt omfang. I
Grove var der fra tid til anden sta- |
tioneret staben for Nachtjagdge-
schwader 3's IT gruppe. En gruppe
bestod af 3 Staffel, der hver igen
bestod af 9-12 jagere. |

Naar udtrykket ,fra tid til an-
den“ er brugt, heehger det sammen
med, at natjagerne af og til var
flyttet andet steds hen. Det var
f. eks. tilfeeldet i januar 1944, da
£-400 RAF-fly foretog en tilbage-
flyvning over bred front over Dan- |
mark. Den tyske kommando i Gro-
ve maatte da melde: ,Natjagerne
stod ikke til disposition, ds.davnri
trukket til Berlin, saa utvivisomt|
forhaandenveerende gode chancer‘
maatte forblive ubenyttede“.

Maatte spare paa
benzinen
I november 1944 var 3 natjager-
grupper indsat til imedegaaelse af
allierede overflyvninger af Dan-
mark og Slesvig. De raadede over
omkring 120 natjagere, unzgtelig
| en anseelig styrke, hvis de alle ope-
rerede paa een gang. Det ber dog
| her tages 1 betragtning, at tyskerne
alt ialt paa det tidspunkt raadede
over 913 natjagere, men at de kun
havde 600 piloter til at flyve dem.
Dertil kom, at produktionen af fer-|
dige olieprodukter i tiden fra januar |
11 december 1944 var faldet meget
petydeligt. Alle tyske vaahena.rterl
skulle spare, ogsaa Luftwaffe! |
| De tyske mnatjagere var dog ge-|
nerende for RAF lige til udgangen |
af april 1945. Tkke mindst de fly.
som forsynede den danske mod-|
standsbeveegelse med vaaben OF|
8 maaneder, merkede dette. I

Kamp om kisterne

Som tidligere nevnt var det om-
kring 250 allierede fly, der enten
styrtede ned over Danmark eller
nedlandede paa dansk omraade, og
omkring 1200 flyvere blev begra-
vet her, heraf 1050 briter og 150
amerikanere. Mange  hundrede
druknede, naar flyene styrtede i
havet. De mange flyvere, som dede, |
blev begravet paa mere end 100
kirkegaarde, men mange begravel-
ser blev samlet nogle faa steder,
saaledes 1 Eshjerg, hvor der ligger
| omrking 300. Mellem 1940 og 1943
| fandt de fleste begravelser sted
uden tysk indblanding, men fra ef-
teraaret 1943 prevede tyskerne
overalt { Danmark at forhindre
dansk medvirken 1 forbindelse med
flyverbegravelser. Det lykkedes ne-
sten aldrig. Kampen om kisterne
stod til det sidste, og et betydeligt
| antal danske deltog { den. En en-
kelt eplsode omtalt 1 bogen skal her
navnes:

I Dejbjerg ude ved Ringkebing
fjord laa 8 drzbte flyvere om mor-
genen den 30. august 1944. Sogne-
preesten forespurgte varnemagten

| om tilladelse til at begrave flyverne |-

paa Defjbjerg kirkegaard. Det kun-
ne der ikke vesre tale om! Sogne-
fogden 1 Dejbjerg ringede derpaa til
politimesteren 1 Ringkebing og fo-
relagde ham sagen. Denne foran-
ledigede, at CBU-folk fra Herning
kom til stede. Flyverne blev lagt 1
kister og kert til kirkegaarden. Her
foretog sogneprzsten begravelsen
under ret stor deltagelse fra sog-
nets beboere. Ogsaa politimesteren
i Ringkebing havde fundet wvej til
Dejbjerg. Efter begravelsen blev
sogneprasten og sognefogden samt
sogneraadsformanden hentet til af-
hering hos tyskerne { Stauning.

I foraaret 1945 fik en britisk fly-
ver kun en antagelig begravelse, | '
fordi Lemvigs borgmester hos kom- | -

mandanten paa Rom flyveplads fik
udvirket, at han og kredslegen
maatte hente flyveren paa nedstyrt-
ningsstedet | en af Statens civile
Luftverns ambulancer. Praksis var1
ellers — paa grundlag af den tyske |
ordre fra sommeren 1944 — at fly-
verne skulle begraves paa nedstyrt-
ningsstedet og ikke paa en kirke-
gaard.

300 blev taget til fange

Paa grundlag af arkiverne maa
omkring 300 allierede flyvere vare
taget til fange 1 Danmark under
krigen, mens omkring 100 blev
hjulpet til det neutrale Sverige paa
en eller anden vis, nasten alle ef-
ter 29. august 1943.

En rekke aarsager bevirkede, at
de allierede flyveres chancer for
flugt inden den 29. august 1943 var
yderst mikroskopiske. Den danske
befolkning var ikke indstillet paa
at hj=lpe nedstyrtningsflyvere, der
fra officiel dansk side betegnedes
som , militerpersoner fra lande, der
befinder sig i krig med Tyskland“,
og det danske politi skulle efter af-
tale med tyskerne deltage i efter-
segningen af overlevende flyvere.
Hvis politiet kom forst til stede ved
et nedstyrtet fly, skulle eventuelle
overievende flyvere lages + forva-
ring og derpaa overgives til den
tyske vaernemagt. I tilfselde af tele-
foniske meldinger om, at eller
flere flyvere havde fundet husly
hos danske, skulle politiet rykke ud
og overgive dem til tyskerne.

Frem til foraaret 1943 var kun
ca. 200 danskere flygtet til Sverige.
En saadan flugt var | de ferste be-
szttelsesaar en vanskelig og risika-
bel affeere, flere satte da ogsaa li-
vet til under overfarten. En del af
de flygtende var unge mennesker,
som ville til England for at ind-
treede i de allierede styrker og paa
den maade keempe mod tyskerne,
men om organiserede ruter var der
slet ikke tale, og de feerreste almin-
delige danskere ville ikke selv have
mulighed for flugt. At faa trans-'
porteret en udlsending frem til ky-
sten og faa ham helskindet over til
Sverige var derfor i praksis stort
set umuligt i de forste aar.

Begivenhederne den 29. august
1943 skabte imidlertid en helt ny
situation for de allierede flyvere,
som ved faldsksrmsudspring eller
paa anden maade slap levende fra|
nedskydning 1 Danmark. Det dan-
ske politi var nu ikke mere med;
i eftersegningsarbejdet, men ogsaa
etableringen af illegale ©Oresunds-
ruter og et begyndende sindelags-

_skifta 1 den brede befolkning blev
af afgerende betydning. En rskke
flugthistorier i bogen beretter tyde-
ligt herom.




Karup

Det tyske luftforsvar

fungerede i Gedhus i
dagevis efter krigen

Enestaende situation i krigshistorien

fortazlles i ny bog

Nzaesten to maneder efter
afslutningen af den anden
verdenskrig fungerede det
tyske luftforsvar i Dan-
mark i dagevis pa hejeste
gear, og allierede fly san-
grebe bl a. Esbjerg og Fre-
dericia, mens den slagne
varnemagts s»Jagdfiihrer
Dénemarke, generalmajor
Boner, fra sin kommando-
central i Gedhus ved hjzlp
af sine eksperter og ti store
radar-anleg styrede forsva-
ret mod de britiske RAF-
fly.

Denne situation menes at
veere enestdende i krigs-
historien, men den illustre-
rer pd udmearket vis de for-
virrende, ja undertiden pa-
radoksale forhold, der ra-
dede i det befriede Dan-
mark i sommeren 1945.

Herom kan man lese i Ul-
rich Holsteins bog »Esbjerg
— et tyngdepunkt i det ty-
ske vestkystforsvar 1940-
45¢, der netop er udsendt af
forlaget ZAC. Som den lidt
tunge titel antyder, er der
ikke tale om en roman, men
om fremleggelse af et vaeld
af akter og arkiv-oplysnin-
ger om tyskernes forseg pa
at gere Sydjylland til et
Nordens Gibraltar, men
samtidig indeholder doku-
mentarveerket generelle
oversigter over de tyske
operationer i Danmark un-
der besattelsen, og det pre-
senterer en lang rekke ikke
hidtil kendte oplysninger
om den veeldige tyske Krigs-
maskine. Hertil bidrager
ogsd et stort illustrations-
materiale med mange shem-
meligee billeder.

Et kig i den slagne
fjendes kort

Baggrunden for den ussd-
vanlige Luftwaffe-aktivi-
tet i Sydjylland adskillige
uger efter det tyske sam-

menbrud var den rivende
vabentekniske udvikling un-
der anden verdenskrig, ikke
mindst pa det eletroniske
omride. Begge parter havde
f. eks. radarsystemer, men
gensidigt vidste man ikke
meget om meodstanderens
opfindelser, og nu kom bri-
terne til et befriet omrade,
hvor hele den tyske organi-
sation var intakt, fordi kri-
gen stoppede pa dertsrsk-
len til Danmark. Det gav en
enestdende mulighed for at
studere og afpreve, hvor
langt fjenden var naet, ikke
mindst med hensyn til de
varslingssystemer, der var
kommet til at spille en sa
afgerende rolle i luftkrigen

-— og som havde vzret ar-

sag til store tab for de al-
lieredes fly under krigs-
Arenes aktioner over Eu-
ropa.

Her var tale om et mede
mellem hejt uddannede fag-
folk, der indtil fornylig
havde vaeret bitre fjender,
men nu tav vibnene, og man
kunne diskutere proble-
mer som — om fikke gode,
s4 dog gensidigt respekte-
rende — kolleger, og det
forte til, at den britiske fly-
verkommando og den mili-
tere efterretningstjeneste
besluttede at afholde en
stor fzllesevelse som bri-
terne lidt maliciest gav
kodenavnet Post Mortem
(Efter Deden). Hovedfor-
mélet var at afpreve det
tyske luftforsvars felsom-
hed overfor det britiske
jamming-system - 4 v. s.
foranstaltninger til at for-
styrre og vildlede radar,
kommunikation m. v.

Ovelsen startede den 25.
juni og ferte til en lang
raekke praktiske forseg, der
krzvede stor samarbejds-
vilje fra de tyske enheder,
hvis hovedformél blot fa
uger forinden havde vamret
at sla sA mange briter som
muligt ihjel. Men 'samar-
bejdsviljen wvar tilstede -

formentlig ikke mindst fordi
den gav de slagne tyskere
visse forplejningsmassige
fordele, men vel ogsd fordi
det ikke hastede sd stmrkt
med at komme hjem til
fangelejrene i fmdrelandets
ruindynger.

@velsen wvarede i adskil-
lige dage, og meget forleb
som ventet, men alligevel
gjorde bade briter og ty-
skere til tider chokerende
iagttagelser, der ville have
veeret guld veerd, mens kri-
gen endnu rasede. Tyskerne
opererede helt selvstendigt,
men britiske eksperter kig-
gede dem over skulderen, og
tyskerne havde jo den for-
del at vide, at de mange
britiske fly, der svarmede
ind over Sydjylland denne
gang nejedes med at antyde
angrebene. Resultatet blev
en slags facitliste, der gav
svar p4 mange af de pro-
blemer parterne tidligere
havde beredt hinanden.

Men da ovelsen blev af-
blest var ogsid det tyske

Luftwaffes dage talte.

Straks efter gik desarme-

rings-enheder fra RAF i

gang med at demontere og

edelmgge de tyske anlaeg,
hvis mest interessante dele
dog bragtes til England og

USA for yderligere under-

sogelser og videreudvikling,

hvor det skonnedes gavn-
ligt.
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De tyske Luftwaffe-en-
heder var iovrigt langt fra
de eneste, der var i funk-
tion i Danmark lmnge efter
kapitulationen. Mere kendt
er det siledes, at adskillige
tyskere med vaben, men un-
der dansk eller britisk kom-
mando, deltog i de omfat-
tende bevogtningsopgaver
af de tyske anleg i somme- -
ren 1945, og dertil kom et
betydeligt kontingent ty-
skere, suppleret fra fange-
lejre syd for grmnsen, der
blev sat til at rydde de store

inefelter til lands og til

Dette arbejde begyndte
fa dage efter kapitulatio-
nen, og heldigvis kunne
man stette sig til ret nej-
agtige kort, men alligevel
var det et barsk arbejde.
Briterne hindhazvede stren-
ge kontrolbestemmelser, og
nar et areal meldtes ryddet
métte tyskerne marchere
Pa kryds og tvErs gennem
omridet eller gennemkore
det med bzltekeretojer som
garanti for, at arbejdet
var gjort ordentligt. Alt fik
man dog ikke med. Terran-
forandringer, sandflugt og
lignende hindrede rydning
af mange miner, og de duk-
ker stadig op som et uhyg-
geligt minde om fortiden.

Man anslar, at der i Dan-
mark var nedlagt nasten
halvanden million landmi-
ner, og si store mangder
kunne naturligvis ikke fjer-
nes uden ulykker. Da  de
tyske rydningskommandoer
forlod landet i oktober 1945
havde de et tab pa 149
drabte og over 300 hardt
eller lettere sarede.

Ogsa pa dansk ejendom
skete der skade. P et tids-
punkt var 1000 panserminer
opstablet i Strandskoven
ved Esbjerg. De eksplode-
rede, og krateret var si
stort, at det »mageligt kun-
ne rumme et cirkustelte. I
vid omkreds forvandledes
skoven til afbrendte stub-
be, og ejendomme i nabo-
laget blev eodelagt eller
sterkt beskadiget.

Men i al denne gru var
der sandelig ogsi medfe-
lelse med de slagne at spore.
Som det blev udtrykt af en
kontrolofficer — dansk eller
britisk - ved Hanstholm,
hvor der til minerydning
var udkommanderet rus-
sere, som havde veeret i tysk
tjeneste: — Hver gang en
mand sprang i luften, blev
de andre helt kuldrede. S&
fik vi ondt af dem og lod
dem holde fri resten af
dagen ...

Cai Clint.



Greve Ulrich Holstein beretter i krigshistorisk vark,
hvorledes den nyanlagte flyveplads midt pa heden kom til at
spille en afgerende rolle i krigens sidste timer og ved
ovelsen »Exercise Post Mortem«, hvor englanderne fik
lesning pa alle den tyske krigsmaskines mysterier. Og
hvorledes det kun var fa timer fra, at Danmark var blevet
blodig krigsskueplads.

Llobet af krigens sidste maneder blev Danmark og ikke Tradene samledes
mindst Karup Flyveplads en kzmpe-oplagsplads for tysk i Gedhus
krigsmateriel, der blev trukket fra det kzmpende Tysk- Det var Royal Air Forces an-
land til mindre udsatte omréder, hvorfra det var hensig- alysegruppe, som opdagede,
ten, at kampen skulle fortsztte, selv om hele Tyskland at store dele af det tyske
blev lebet over ende. r
Det skete 1 relauv orden, be- —— varslingssvstem var intakt og









med deres eskorte pa 618 ja-
gerfly en styrke pa sterrelse
med de luftflider, der under
Den Anden Verdenskrig sen-
derbombede Tyskland.

Mange dedsofre

Hvis angrebet var blevet
gennemfert, havde det utvivi-
somt medfert store adelaggel-
ser og kraevet mange dedsofre
blandt civilbefolkningen - ikke
mindst i Aalborg, hvor flyve-
pladsen 14 ner bebygget omra-
det.

Pa dette stadium af krigen
havde tyskerne flyttet betrag-
telige fly-styrker til Danmark,
men der var ikke benzin til at
sende jagerflyene i luften, sa
amerikanerne ville stort set
. have haft frit spil.

Bortset fra bombningen af
flyvepladser seks forskellige
steder i Danmark ville luftang-
rebet ganske givet have med-
fert en intens beskydning af alt
med hjul under - tog. biler etc.
over hele landet.
Frygtindgydende
flvstyrke

Det var en frygtindgydende
flystyrke, der gik pa vingerne
fra baser i England den 2. april
1945 mellem kl. 13.45 og 14.34.
Den talte 447 sakaldt Flyvende
Faestninger og 261 Liberator-
bombemaskiner. Eskorten be-
stod hovedsagelig af Mustang-
jagere. Besztningerne udgjor=
ded alt naesten 8000 mand.

To af maskinerne niede ikke
tilbage. En jagerpilot matte
pega mekaniske defekter sprin-
ge ud med faldskerm over

.Nordseen - han blev ikke sene-

re fundet. Og et bombefly med
motorvanskeligheder fortsatte

_til Sverige, hvor det styrtede

ned. Yderligere et jagerfly
styrtede ned over England.
men piloten blev kun lettere
saret.

Arhus-historikere

De detaljerede - men hidtil
upaagtede - oplysninger om
den amerikanske bombeopera-
tion er gravet frem fra arkiver

i England af tre Arhus-histori--

kere, Claus Kofoed, Henrik
Skov Kristensen og Frank We-
ber.

De har stevsuget britiske, ty-
ske og danske arkiver for op-
lysninger om vestallierede

b pa mal i Danmark |

under Den Anden Verdenskrig,
og i en endnu ikke udgivet af-
handling skildrer de bl.a. bag-
grunden for den amerikanske
operation.

I begyndelsen af april 1945
var den strategiske bombeof-
fensiv over Tyskland nszesten
forbi, og det beted, at flere og
flere operationer blev rettet
mod taktiske mal. For Dan-
marks vedkommende var det
iszer flyvepladserne. De ud-
gjorde en trussel mod Montgo-

Arhus-historikere fastslar, at
militeertaktiske angreb, bl.a. af
flyvepladser, havde et betyde-

Ugt ‘Ogheang = bAdew plniep -

ningsmeessigl og operativt.
Derimod tilskrev briterne
ikke den danske industri si
stor betydning for den samlede
tyske krigsproduktion, at de
ville labe den politiske risiko,
de mente var forbundet med
natbombning af mal i civilt be-
bygget omradet i et besat land.

Fejlbombninger

De paviser desuden, at en
stor del af de bomber, der faldt
~over Danmark under Beseet-
telsen, kan tilskrives faktorer
som fejlnavigering eller fejl-
bombning. De skulle i de fleste
tifaelde have wveaeret kastet
over Tyskland, men blev i stort
tal »lzesset af« over Danmark,
f.eks. hvis bombemaskinerne
havde tekniske problemer el-
ler ikke kunne finde det pri-
mere mal. i

Et eksempel er bombningen i
september 1942 af Oliemellen
pa Arhus Havn, som praktisk
taget blev sdelagt. Det velret-
tede -angreb« skyldes ifelge
myten, at direkteren fraterni-
serede med tyskerne. Den-pé-
geeldende bombemaskine skul-
le imidlertid have bombet Wis-
mar 1 Tyskland, men kunne

SUPMIDUIUTI U LANTICCIEOUE=.
en - var periodevis med pé li-
sterne for angrebsmal, men :
disse pianer blev som sa mange
andre ikke fort udi livet.

Det danske jernbanenet var
der ligeledes planer om at

e ikke, angiveligt fordi demz
danske modstandsbevagelse

tog sig af opgaven. Og gjorde
det effektivt, skennede de alli-

erede. |

De tre Arhus-historikere an-
fagter hermed delvis Aage -
Trommers doktordisputats fra
1971, hvor han til modstand-
sbevaegelsens forbitrelse fra-

kendte jernbanesabotagen
n@evneveerdig militeer betyd-*
ning. (RB)



Karup kunne vaare endt som en rygende ruinhob.
1300 allierede fly havde kurs bl.a. mod Karup Flyveplads.

Flyvepladsen i Karup ne frabaser i England den 2. udgivet afhandling skildrer ret kastet over Tyskland,
kunne i dag for 40 ar si-  april 1945 mellem kl. 13.45 og de bl.a. baggrunden for den  men blev i stort tal »lasset

den have ligget hen som  14.34. Den talte 447 sakaldt amerikanske operation. af« over Danmark, f.eks.
en rygende ruinhob. Kun Flyvende Fastninger og 261 I begyndelsen af april 1945  hvis bombemaskinerne hav-
darligt paskevejr for- Liberator-bombemaskiner. var den strategiske bombe-  de tekniske problemer eller

< Eskorten bestod hovedsage- offensiv over Tyskland nz-  ikke kunne finde det prima-
skénede for 40 ar Slde‘n lig af Mustang-jagere. Be-  sten forbi, og det beted, at  remal
flyvepladsen for et gi-  gainingerne udgjorde i alt flere og flere operationer  Et eksempel er bombningen
gantisk amerikansk luft- pzsten 8000 mand. blev rettet mod taktiske mal. i september 1942 af Oliemal-
bombardement. Maskinerne flej mod Dan- For Danmarks vedkom- len pad Arhus Havn, som
mark i tre formationer. De  mende var det is@r flyve- praktisk taget blev edelagt.
Den 2. april 1945 - 2. paske-  blev opdaget af det tyske ra-  Dladserne. De udgjorde en  Det velrettede »angreb«
dag - var 708 svare bombe-  darsystem i Danmark, og kl.  trussel mod Montgomerys  skyldes ifolge myten, at di-
maskiner niet frem til den 15.52 meldte den tyske luft- styrker i Nordtyskland, og rekteren fraterniserede med
jyske vestkyst, da operatio- forsvarskommando i Kol- de amerikanske bombe- tyskerne. Den péagaldende
nen i sidste ejeblik blev af-  ding, at store bombeforma- maskiner blev udset til at bombemaskine skulle imid-

blest pA grund af darligt tioner var under indflyvning fjerne denne trussel. lertid have bombet Wismar i
vejr - overskyet og blesende. ved Oksbel. Seks flyvepladser i Dan- Tyskland, men kunne ikke
Bombemalene var tyske fly- mark blev udpeget som ang-  lokalisere malet pa grund af

vepladser i Danmark - de Pa dette t:dspu_nkt var vejret rebsmal: Grove (den nuva- skydzkke. PA hjemvejen
fiyvepladser, som vi efter Dlevet sa darligt. at maski-  repde Karup), Skrydstrup. blev den over Arhus beskudt
krigen overtog intakte fra Derne vendte om, og delan-  gastrup, Rodslet (den nuva-  kraftigt af luftvarnsartilleri,
tyskerne, og som i dag er dede igen i England mellem  renge Alborg Lufthavn) og  og ifelge bes@tningens egne
grundlaget for den danske kL 17.33 og 18.45. Da Dan-  yarigse. Arhus-historikerne  oplysninger blev bomberne
indenrigsflyvning og baser markafde allierede blev be-  kender ikke navnet pa den  kastet her i den hensigt af
for flyvevabenet. tragtet som en venligtsindet  gjette flyveplads, men det ramme luftvaernsskytset. At
Bombemaskinerne udgjorde  Ration, kunne man af hensyn  har sandsynligvis varet Tir-  Oliemellen fik sin bekomst,

. til civilbefolkningen ikke ba-  stryp, Vandel eller Beldrin- ig tilf21di
med deres eskorte pa 618 ja Ve Liske bacibias visd Hisln p var fuldstendig tilfzldigt.

gerfly en styrke pa sterrelse o cad b ge. Planlegningsarbejdet i de
med de luftflader, der under  2f radar, som man ville have ) ; britiske stabe havde der-
Den Anden Verdenskrig sen- gjort over Tyskland. Den amerikanske operation  jo.q intet prag af tilfzldig-

afslorer - sammen med et
vald af andre arkivoplysnin-

heder. Lister over mulige
bombemal i Danmark blev
Bhde Udarbejuetr o

derbombede Tyskland. To af maskinerne naede ikke
Hvis angrebet var blevet tilbage. En jagerpilot_matie s, =
vtlnédf StD e- .I_ d m fal‘;:;tr:' Stapreggiic pa dc vestalllers- dret 1 takt med krigns ud-
l=ggelser og krzvet mange zl:er Nordseen - han blev detshDigts korAt :nd gld? lr?; 18- vikling. De store danske bro-
dedsofre blandt civilbefolk-  jkke senere fundet. Og et %:sfslff . ﬂ;t rmlil;tzlf-tgkﬁ:;: er - bl.a. Storstremsbroen og
ningen - ikke mindst i Al- pombefly med motorvans- angreb’ Sl at firseniah Lﬂlgbaltsbroen - var perio-
borg, hvor flyvepladsen 14  keligheder fortsatte til Sveri- . ™\ 040 "ot petydeligt om- devis med pa listerne for
nar bebygget omradet. ge, hvor ‘det styrtede med. - VN T o ings- angrebsmal, men disse pla-
Pa dette stadium af krigen  Yderligere et jagerfly styr- ner blev som s& mange an-

havde tyskerne flyttet be- tede ned over England, men massigt og operativt. dre ikke fort yd ilivet.
tragtelige fly-styrker til  piloten blev kun lettere sar- Derimod tilskrev briterne Det danske jernbanenet var
Danmark, men der var ikke et ikke den danske industri s4 der ligeledes planer om at

benzin til at sende jagerflye- De detaljerede - men hidtil  stor betydning for den sam- bombe fra luften, men det
ne i luften, sa amerikanerne  upaagtede - oplysninger om  lede tyske krigsproduktion, skete ikke, angiveligt fordi
ville stort set have haft frit  den amerikanske bombeope-  at de ville lebe den politiske den danske modstandsbeva-
spil. ration er gravet frem fra risiko, de mente var for- gelse tog sig af opgaven. Og
Bortset fra bombningen af  arkiver i England af tre Ar-  bundet med natbombning af giorde det effektivt, skenne-
flyvepladser seks forskellige  hus-historikere, Claus Kofo- mal i civilt bebygget omra- dede allierede.

steder i Danmark ville luf-  ed, Henrik Skov Kristensen detietbesatland. De tre Arhus-historikere an-
tangrebet ganske givet have  og Frank Weber. De paviser desuden, at en f[@gter hermed delvis Aage
medfert en intens beskyd-  De har stevsuget britiske, ty-  stor del af de bomber, der Trommers doktordisputats
ning af alt med hjul under -  ske og danske arkiver for faldt over Danmark under fra 1971, hvor han til mod-
tog. biler etc. over hele lan-  gplysninger om vestalliere- ~ Besattelsen, kan tilskrives standsbevzgelsens forbitrel-
det. de luftangreb pa mal i Dan-  faktorer som fejlnavigering Se frakendte jernbanesabo-
Det var en frygtindgydende mark under Den Anden Ver- eller fejlbombning. De skulle tagen nzvnevardig militzr
flystyrke, der gik pa vinger-  denskrig, og i en endnu ikke i de fleste tilfzlde have va- betydning.
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sdkaldte Filyvvende Fastninger.

Kun darligt pAskevejr for 40 ar siden var skyld i, at det ikke blev en rvgende ruin i Karup, tyskerne matte forlade efter befrielsen. Her et bil-
lede fra den tyske vernemagts overdragelse af Fliegerhorst Grove, som Flvvestation Karup hed denagng, tl repraesentanter for de alliere-

de og den danske modstandsbevagelse. Til hajre ses et hjorne af den store bunker - tyskerbunken kaldet - som ville have varet hovedmadlet

for bomberne. Den dag i dag fungerer bunkeren som hjemsted for Flyvertaktisk Kommando.
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Grove gamle skole var i aftes
fyldt af mennesker, som gerne
ville here om dengang, den lil-
le by fik den store flyveplads
som nabo. Allerede omkring
1. maj 1940 - altsa kun ca. tre
uger efter beszttelsen - blev
det forste spadestik taget til
anleggelsen af flyvestation
Karup - eller Fliegerhorst
Grove, som de ubudne gaster
fra Hitlers tredje rige kaldte
den.

Tidligere chefredakter Mo-
gens Bendixsen er en frem-
ragende skribent, hvad han
senest har demonstreret med
bogen »Den lange vej til gle-
den«, som han udgav kort fer
jul sammen med modstands-
manden Ole Moller Jensen.
Bogen  skildrer Herning-
egnen under beszttelsen, og
herunder berettes ogsi om
anlzggelsen af flyvestationen.
Bogen er igvrigt blevet s stor
en succes, at den er udsolgt,
og den vil derfor nu blive gen-
optrykt. :

Mogens Bendixsen mestrer
ikke blot skrive- men ogsa
fortzllekunsten, og det kunne
den lydhere forsamling i Gro-
ve glzde sig over. Her fortalte
Mogens Bendixsen om op-
bygningen af den hele 6.000
tender land store flyveplads
-med alle dens gigantiske an-

lzg - de tre store startbaner,

det 60 kilometer lange vejnet,

de 11 kilometer jernbanespor,
de seks kilometer ammuniti-
onsspor, de mange hangarer
og bygningsvarker, der-
iblandt den kampemassige
betonbunker i Gedhus. Der
blev ogsad fortalt om de 30
garde, som efterhinden blev
inddraget, og hvoraf de 16
stadig var i drift efter krigen.

Adskillige af meodedeltagerne
havde selv pa nart hold ople-
vet begivenhederne omkring
anlzggelsen, og det kom der
mangen god snak ud af under
det efterfolgende kaffebord,
sd det blev en helt igennem
spzndende og interessant af-
ten i Grove, hvor menigheds-
radet var vart for medet.
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POLITIKEN. 3. JUNI 1945.

Tredive Flyvepladser
spredt over Jylland

Gennem Sperrestillinger og Minefelter i Midtjylland
over de kempemsassige Lufthavne til den valdige

Flygtninge-Lejr ved Okshol

En Overraskelse: Maskinen, der flyver 1050 kmi Timen

Af Jergen Sandvad

Politikens udsendte Medarbejder

Naar der blev slaaet Flvveralarm. hemandedee - Andita. [ e o T
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Politiken, den 3. juni 1945.

& ; ol 3 .

E e e e b e o A

En to-motoret, Peaktionsdrevet Arado-Rekognosceringsflyvemaskine, fitograferet

i Karup. Man bemzerker, at Maskinen er uden Propeller, den drives frem af

Udstedningsluften fra den kegleformede Dyse i Motorgondolernes Bagkant. Det
er Verdens hurtigste Flyvemaskine — Marchfar$~1050 km i Timen.
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Esb_rerg, Lerdag.

ET Kapitel for sig i Besaetlelsens Historie, mindst lige saa be-

tydningsfuldt som de store Fzastningsanleg, er Tyskernes
Byggeri af Flyvepladser Landet over. Alene i Jylland er bygget
eller udbygget fire Kempe-Lufthavne ved Aalborg, Karup, Vandel
og Haderslev og ikke mindre end 26 Flyvepladser, af hvilke ad-
skillige i Krigens sidste Aar er udbygget med Cement-Startbaner
til at kunne ‘anvendes af de svareste Bombemaskiner. Ved dette
- Byggeri er op imod et Tusind stgrre eller mindre, Jordbrug blevet
opslugt. Nu er Spergsmaalet ikke blot, hvor mange Millioner, der
er forsvundet i disse Anlzg, men i hvor vid Udstrekning de vil i
kunne anvendes i Fremtiden. |

Aalborg Lufthavn var i de sidste<Aar —— - TR
fer Krigen Mansteret paa en stor Pro- ,,Hemmellge“ tyske FlYV!-'-
maskiner paa den dgdsdemte

ylinsb!'lrvephds med alle moderne tekni-
ske Hizlpemidler, en nydelig dille AdHE Stor-Flyveplads ved Karup
Fer i Tiden debaterede vi saa sterkt,

mltntlomhyg‘nmg og et p=nt Hangar-!
“Anlag — under Krigen er den vokset udl
til alle Sider i det helt monstrpse. De
gamle Bygninger, der knap nok var taget
crdentlig i Brug, er fjernet, en Snes
storre og mindre Gaarde med hele deres |
Tilliggende er eksproprieret og gennem- ’
skaaret af Startbaner og Rullebaner, F
3 km lang og 100 Meter bred S
et anlagt i nord-sydlig Retning fra Fj
bredden til helt op imod Aabybro, og det_|

nu M.r et Flertal af de Byer, der

vaere Tale om, faset anvendelige,
undertiden helt fortraeffelige Flyveplad-
“ser il Trafikbrug: Aarbus, Randers,
Grenaa, \’ibTJrg_. Tisted, Herning, Kol-
ding, Odense.

Men tillige er der bygget Flyveplad-

ser paa Steder, hvor der overhovedet
ikke kan taznkes at blive Brug for dem 1

hele er garneret med vxdtln(uge Kom-
: Fremtiden. Det gzlder saaledes den

PR B I o —— a3
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“et Kompressionsanleg. Motorerne er ikke

Politiken, den 3. juni 1945.

paa mere end 400 HK. hver, men alligevel
har Maskinen den svimlende Hurfighed af
1050 kit i Timen, omtrnet saa burtig som
Lyden! Helt udprevet er den ikke endnu,
og den er uden Bevabning, kun brugt ftil:
Rekognoscering. Visse Ulemper er endnu
forbundet med den. Brandstoffet er en;
Slags Dieselolie, der ved Starten presses
breendende ud med Udstedningsgassen i
lange lidfaner, saa den kin kun starte og
lande paa Cementbaner, ellers satter den
Ild, og i evrigt er Breendstofforbruget saa
stort, ca. 4000 Liter i Timen, at Aktions-
radiusen er staeckt begranset. Alligevel; et
interessant Apparat. Vi synes, Flyvningen
har gjort vardige Fremskridt under Kri-
gen, men meget tyvder paa, at vi kun er
ved Begyndelsen til en helt ny Udvikling_..

Hvorfor denne Overdimensionering af
Fiyvepladser som Karup med Startbaner
paa op imod fire Kilometers Lzengde”
Forklaringen, der gives, er simpelt hen
den, at saa har man Plads at tage af, hviz
Arlaeget bombes fra Luften; der vil altid
vare intakte Startbaner nok. Men under
fredelige Forhold er der naturligvis ikke




Esbjerg er stzerkt befastet
med Minefelter

Fra Karup kerer vi over Herning mod
Esbjerg og krydser ved Skern Aa de Be-
f@stninger, der gennemskarer Jylland i
ast-vestlig Retning. Det er Tankgrave at
ikke szrlig imponerende Udformning, Pig-

ter. Anbringelsen af disse Miner er paa
en Maade det varste af det hele. Praktisk .

med Miner, hele Vestkysten er mineret.

0g man kan jkke tpnke sig hvorledes det [

| med de friske Taender det i Barakkerne og

skulde vare muligt med nogenlundé Sik-
kerhed at faa fjernet dem alle. Ved det
sizerkt befaestede Esbjerg saa vi et Hold
dertil 's;erlig egnede tyske Minerer i Faerd
med at fierne Miner fra en Pigtraads-|
sperring. De gaar simpelt hen med er |
skulde vare muligt med nogenlundé Sik-
kerhed at faa fjernet dem alle. Ved det
steerkt befsestede Esbjerg saa vi et Hold
dertil ‘seerlig egnede tyske Mingrer i Faerd
med at fjerne Miner fra en Pigtraads-
spaerring. De gaar simpelt hen med en
Stok og stikker forsigtigt i Jorden paa
det Sted, hvor Minen antages at wvare.
Er den fundet, fjernes Stedhornet med
Fingrene. Naturligvis sker der Ulykker
hver Dag. Fire-fem Minorer drabe: *
denne Tid daglig langs Vestkysten. Ohse
fra Taarnet i Tyskernes store Kommando-
central ser vi ud over Terrznet mod Hjer-
ting-Stranden, og blot.i de fem Minuter,
vi staar der, eksploderer to Miner ude i
Terrznet, en sort Regssile skyder tit
Vejrs, saa kommer -den korte haarde De-
tonation. Det havdes, at Minprerne har
en sarlig Teknik med at kaste sig bag-
over i en halv Staltomortale, hvis Minen
gaar lige foran dem. Der burde straks
udsendes s@rlige Advarsler til alle de
udstrakte Mine-Omraader Landet over,
sarlig stilet til Bornene, der naturligvis er |
nysgerrige og gerne vil klare alle Hegn,
der lader sig forcere. For at Par Dage!
siden bred en 10aariz Dreng gennem et
Pigtraadshegn i Strandskoven og blev
h®ngende, en Kammerat vilde hj=lpe
ham, saa gik Minen, og begge blev drabt.
Pas paa ved de jyske Strande i Sommer;
Frihedsfolkene og Brigadererne, som ken- |
der til Forholdene, hevder med Bestemt-
hed, at der ogsaa findes Landminer uden
_fnr de egentlige afmarkede og pigtraads-
| sparrede Minefelter.

Et sterkt militert Stottepunkt har Es-
;bjers varet for Tyskerne. Kommandocen-
| tralen i Strandskoven, der er omgivet af
lflf starsﬁe Mnerinwzer, man ser langs hele

traadshegn, spanske Rytitere og Minefel- .

talt alle Befmstningerne er underbygget

Politiken, den 3. juni 1945.

(Telefoncentral burde den nmsten blive

stamende som en Turistaiiraktion, naar
alle Batlerierne og Bunkerene langs
Havneomrasdet, Flyvepiadsen og ud mod
Hjerting er fjernet

Besgg 1 Oksbgl-Lejren, der
rummer 40,000 Flygtninge
Paa Vej ud til &ﬂ-l’.‘jun afl=gger

vi nu Visit hos de russiske Krigsfanger,
der i et Antal af henved 400 er anbragt i

|

en Lejr ved Hjerting. Rent og sundt om
end lidt rodet har disse smilende Mand

udnytter Tiden inden der kan skaffes dem
Hjemrejse-Mulighed med kunstferdige
Haandarbejder af enhver. Art. Vi hilser
paa en Bonde fra Ural, der kan brzkke
lidt tysk; han forimller, at han er 7000 km
fra sin lille Gaard paa 30 Hektar og at han
har gaaet det meste af Vejen hertil, saa
nu lenges han virkelig efter at komme
hjem og paa en lidt hurtigere Maade Af
to .Stykker Opteendingsbreende forfeaerdi-
ger han fint farvelagte Paafugle med Pa-
pirtynde Vinger snittet i ét Sivkke, og af
et lille Knippe Halm og en farvet Klud
er det for de fleste en let Sag -at fremstiile
de kunstferdigste Syzesker. Her er Folk
fra alle Egne af det store Rusland, Bender
fra Ukraine og Ural, Kaukasiere og Kir-
gesere, meget forskellige af Ydre, men ens
i deres venlige Ro, Aabenhed og store

: Beskedenhed. I Folk fra Esbjerg, giv dem

lidt kulerte Stoffer og lidt godt Tra at ar-
bejde med. :
Det er med ganske andre Falelser, man
gaar igennem Oksbel-Lejren, der nu rum-
mer henved 40,000 udbombede tyske Flvgt-
ninge. Er det markeligt, at man har saa
let ved at gere sig haard? Tank, hvad man

under andre Omstzndigheder vilde have

| feit for Flygininge af lige meget hvilken
! Nationalitet.

for de rvstende Morliller
og Bernt-/med Underernaringens sikre

Stigmata, -man her ser i Tusindvis.
Det er nok for Tanken at betanke, at det

Folk, de tilherer, har fornzgtet Menne-
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| af kold Foragt. men fra Toppen s

{da vi

| denne K

men man finder en Uds
vej om den de selv vilde
have fsit hvis Situationen havde veret
vendt om, ved al beiragte disse Civilisir
som Soldater, som de lydige, blinde Red-
skaber de faktisk har varet | alle Nazis-
mens Asr, Her er hverken Brug for Med-
lidenhed eller Hmvnfolelse. Flygtningene
fra Nordiyskland, der kom strgmmende
herop med forkerte Oplysninger om, at
her kunde de bare uden videre tage for
sig af Retterne, er nu samlet sammen {
Paradiset Oksbsl — et Paradis i Sammen-
ligning med de Koncentrations- og De-
struktionslejre, de- til de seneste Tider vil
erindres som Nazi-Tysklands Skzandsel.
Her faar de en Ernering, der ikke tager
Sigte paa at afkorte deres Liv, her har de
Husly i skenne Omgivelser, her ieger de-
res Bern uforstyrret med Krigss=ibe i en
idyHisk Soppedam, har de det for dem
nedvendige Kvantum Disciplin, at de skal
vare indenders KL 22 som andre Soldater.
Leenge for Krigen var Oksbel-Leiren
en stor dansk militer Uddannelsesplads, {
Beszettelsens Aar udbyggedes den som tysk
Militeeriejr til at rumme ca. 80.000 Solda-
ter — en vidtstrakt By at Barakker, Ad-
ministrationsbygninger, Sygehuse og Ar-
senaler fyldt til Taget med Ammunition,
Haandgranater og . Pansernsver”, men en
By det naesten er umuligt at faa et Over-
blik over, Bygninger og Bunkers gemmer
sig i heje Granplantagers merke Uende-
lighed, Det hele bevogtes af danske Briga-
derer, hvoraf mange endnu ikke har set
deres Hjem siden Kapitulationen — de
staar der langs Pigtraadssparringerne og
keder sig og har ikke anden Tidkort end
at skyde til Maals efter bortkastede tyske
Staalhjelme eller lave Vandpantomime ved
at kaste Haandgranater i Skovdammene.
Paa de brede Chausseer gennem Plantae
gerne promenerer Flygtningene, der ikke
har nogen Arbejdspligt, adskillige-af Kvin-
derne med en vis Velkladihed i Behold, 1
Kantinerne venter Koerne paa Udlevering
af Middagsmaden, et gulligt kilumpet Fiui-
dum, og ud fra et 3mbenstaaende urte-
potteforsynet Vindue i et Varelse, hvor et
Visitkort forieller. at her bor Familien
Schulze fra Zehendorf, hores en trestem-
mig Snorken.

Stadig ankommer nye Sendinger at
Flvgininge fra Pladser, hvor de har varet
anbragt Landet over — det er aabenbart
Hensigier, at de fleste <ka! samles | Oks-
be!, indtii de kan sendes sydpaa over
Gransen. Sten 1 blandt Fivgtningene
synes hojst f c¢iiig. de flesie virker gan-
ske apatiske, negle har bevaret et Udtryk
f e Mal.

kevogn svingede en nakkeles o n
klippe: German smilende med Kasketten,

og

kerte,
stian og sig Tak for ire M:

Ophaid.

nogen svare paa den
kommet an

Tysiernes

At i

Slags?
icr.edes end
Afl-

Kan

havde ve . OfFaa
! vi have Fred.

JORGEN SANDVAD

march, men nu ¢
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Tirsdag den 26. Juni 194,

Eventyret om KM

Flyveplads

Flere f-lundfede Millioner da;tgke Kroner er til
ingen Verdcn; Nytte begravet i 6000 Tdr.
Land Hedejord

T df'dé kostbareste Kapither i© den’ tyske Busssttelses Historie i
Jyllind dr otvivisomt skrevet pat det mwejtige Artml i Grove bg
Karup, der efterhaanden tog Form af Katup Flyvepads. Hvad dette
kmospesasnigs#pbajde har kestet den danske Stat, er det vist for
Oablilcet uyveligt at sige noget konkret om, men flere Hundrede
Millionet damnsite Kromer er i hvert Fald gdsiet ud over denne Plet af
Danmarks - Jord. Aléne en Kmmpebunker; som Tyskerne i de sidste
Aar byggede i Gedhus, kestede mere 'end Lillebseltsbroen . ...
6000 Tgnder Land izegger Karup Flyveplads Beslag paa. En stor
Del heraf laa hen i Lyng, -da Tyskerne kom. Det drejede sig ikke om
Danmarks bedste Jord, men dog maatte ca. 30 Gaarde rgmmes, og
store Landbrugsarealer, som det har kostet Generati s haardt og
maalbevidst Arbejde at fravriste den magre Jord, blev rodet igennem
paa Kryds og tveers, planeret og cementeret. Gaarde og Huse maatte
vige Pladsen for Hangarer, Bunkers, Mandskabsbharakker, Veje og

Startbaner, og to store Plantager er ganske forsvundet, ligesom andre
er slemt forhugget.

Det store Areal rommedes for zrlige Folk og blev et afs;a!rret
Omraade, hvor Svindel og Raaddenskab, menneskelig Galskab og
landsforreederisk Overmod fulgte i Tyskernes Spor. De hdje Lgnninger
temte mange Landbrug for Arbejdskraft og skabte Vanskeligheder
vidt omkring. Flere og flere hvirvledes ind i den vanvittige Dans om
Guldkalven, Tusinder lod sig lokke af de let tjente Penge og forlod
deres Arbejde for at tage derud.

Spildie Krziter

Altsammen var det spildte Kraf-
ter. Hvad der nu skal blive af Karup
Flyveplads, er dev i @jebkikket umu-
ligt at sige. Men mest sandsynligt er
det vel, at du Millioner og atter
Millioner, som her er begravet i
Hedesandet, er givet ud til ingen
Verdens Nytte. Mange har vel dromt

om, at denne Flyveplads, der er en
af Europas sterste, engang efter
Krigen skulde blive en Stor-Luft-

. havn, hvor Maskiner fra hele Ver-

demr udvekslede Post og Passagerer,
men det bliver n@ppe tit andet end
Luftkasteller. Afstanden til de store
Byer er for stor. Man fik et godt

19

Eksempel herpaa, da General De-
wing fomnylig skulde besage Aar-
hus. Det varede noajagtigt et Kvarter
for de hurtige Mosquito-Jagere at
flyve fra Kastrup til Grove, medens
Bilturen herfra til Aarhus varede en
god Times Tid, og det skent der
ingenlunde blev kert i Begravelses-
tempo. |

Nej, man maa sikkert se den
Kendsgéming i Qjnene, at Karup
Flyveplads bliver udsleftet i den
Udstrekning, det er muligt at beiri
Stedet for de tyske Befzstninger.
Maaske er der en svag Mulighed for,
at der | Karup kan indrettes en Ud-
dannelseslejr for det kommende |
danske Luftvaaben, men det Spergs-
maal staar dog forelebig hen i det
uvisse.

R. A. F. og Brigaden
holder Pladsen besat

I @jeblikket holdes Flyvepladsen
besat af ¢! Kompagni Royal Airforce
Soldater, der forer Tilsyn med, at -
de godt tusinde Tyskere, der stadig
ophokder siz derude, ikke adelzg-
ger de kostbare Installationer- og
Materietlet paa Pladsen. Naturhgvis
vil man forsage at redde, hvad red-
des kan. Hvor lzngé Tyskerne skal |
btive der, kan ikke siges, men lenge
varer det ikke, fem de vandrer al
Sted sydpaa tit Landet med de lui-
tige Boliger. Dst drejer sfg is@r om
Teknikere, som man har ensket at
have ved Haanden ved Gennemgan-
gen af de mange militers Anleg.

Vejene ind tit Flyvepladsen be-
vogtes af Soldater fra den danske
Brigade, som neje passer paa, at in-
gen uberettigede kommer indenfor,
og at Tyskeme ikke foretager Plyn-
dringer. Ogsaa Vejene inde paa sel-
ve Flyvepladsen bewvogtes af Bri-
gadereme, som kontrollerer Trafik-
ken, og de, som ikke har Passersed-
del, bhiver omgadende fert t Eng-
l@ndernes Hovedkvarter. Der vil nok
gaa en rum Tid, fer Pladsen bliver
aabnet for Turister. Men naar det
sker, er det givet, at mange vil vere
interesserede i at kigge indenfor og
betragte den Forvandling, som i
Krigsaarene er sket med de store |
Hedearealer.




Karup Flyveplads e

af Europas sterste

Meget tydede paa, at Tyskeme
regnede Karup for e af deres vig-
tigste’ Lufthavne i Danmark. Den er
i hvert Fald saa langt den sterste. i
Udstrzkning, men som militer Base
naaede den nzppe op paa Siden af
Aatborg, hvor der var indrettet 0 |
store Flyvepladser tit Landmaskiner
og een il Vandflyvere.

Flyvepladseme i Karup og Aal-
borg var de ferste, Tyskerne tog fat
paa efter Danmarks Beszttelse. Net-

op i disse Dagg er det fem Aar siden,
Arbe;det i Karup to tog Fart. Oprinde-
lig var det vist Meningen, at Flyve-
pladsen her skulde have ligget paa
Heden ved Bornis. Et stort Arbejde
var i Foraaret 1940 sat i Gang der-
ude, og flere Miflioner blev begravet
¢ Hedemr, men pludselig sagde de ty-
ske Ingeniorer stop. Det hed sig, at
Jordbuaden var for bled.

‘Maskiner og Materiel blev flyttet
ud til Grove, hvor Forholdene var
ideette til Formaalet. — Den store,
izwme Hedeflade var velegnet til
Startbaner, og i det omdiggende
Terrmn med Bakker og Plantager
var det let at camouflere Haller og
Barakker.

10,000 Mand i Arbejde

Snart var Blichers ensomme
Hede forvandiet til en Myretue af
Liv. Tusinder af Arbejdere blev
sat ind, og da Arbejdsstyrken
var sterst, var den oppe paa ca.
10.000 Mand. Det var hovedsa- -
gelig Folk fra Nabobyerne Her- |
ning, Viborg, Holstebro, Skive og
Silkeborg, men fra hele Landet
streommede Arbejdere til for at
faa en Gevinst i det store Lot-
teri.

Arbejdet skred frem under Hoj- |
tryk, ikke just fordi Folkene sled sig
op, men naar en halv Snes Tusind |
Mand bygger Barakker ellar flytter |
Grastorv, #aa bhiver det til nogek
selv om det kun sker i Begravelses-
tempo. Ferst begyndte man at dyb-
plefe Hed:mrealet. Det gik for sig
paa den Maade, at der blev stillet
en Traktor op paa hver Side af det
Areal, der skulde plojes, og ved
Hj=tp af Staalwirer bliv en Rakke
Plove trukket frem. Det var unagte-
lig en anden Form for Hedeopdyrk- '
ning end den, de gamle Hedebender
var kdndt med.

|

| rede Tyskeme — dengang var der
| nok af det tyserede, syntefiske Stof,

| heje. Det betaltes almindelig tarif-
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~Arbejdsmandenes Lenninger var i |
og for sig paa det Tidspunkt ikke

massig Len og slet ikke saa svim-
lende Summer, som geschaftige Ar-
bejdere i de sidste Aar hentede paa
andre Flyvepladser i Landet. De fkr
ste var dog i Gang i 12—18 Timer
i Degnet — fra 5 Morgen til hen
paa Aftenen — og naar de saa tog
Sendagen med til dobbeit Betaling.
bl det alligevel 1l en ordenilig
Sum om Fredagen.

)

11-1200 Lastbiler i Sving

Arbejdemes Lenninger var dog
for intet at regne mod de Beleb,
Vognmandene tjente. Fra hel: Lan-
det strommede de il Karup, og i den
travleste Tid var 11—1200 Lastbiler
beskzftiget derude. Benzinen leve-

saa meget, at mange Vognrmaensd ik
et pant Overskud ud af det Sezere
blev det saa skrait med Benzines,  a=
Hemingenserne, naar da saa en<vsk
Maskine i1 Luften, syrligt bemser—
kede: Naa, nuhardelgen:am]s
Liter nud&

Det giver iovrigt et godt Bil-
lede af Arbejders Gang, naar det
forteelles, at der paa en enkelt
Dag blev udlagt 10.400 Kvadrat-
meter Beton paa Startbanerne.
Den 18, September 1940 blev den
forste store Varkstedshal ind-
viet ved en storstilet Fest. — naa.
lad os ikke tale om den!

Danmarks

Nationalbank
betalte!

| Fuldkommen Foragt for alle Yr—
| dier blev Ledestjernen for de tysxe

og danske Ingeniorers Arbejde pa2
Karup Flyveplads. Man bravkkeus
ned og byggede op uden at iafe
smaalige Hensyn til Omkostninge=-
ne Danmarks Natonabank bttalte!
Masser ai Barakker, kamoufere:
som smaa, hyggelige Bondegaarce,
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sked op, og magtige Hangarer re;-

| ste sig. Titusinder af Szkke Cement

blev puttet i Star baner og Ve, g
11 Kilometer Jernbanespor blev lagm
ud paa Pladsen og ved Gedhes fcr-
bundet med Heming—Viborghaner
Kolossalet Mengder Cement er caae”
med, og det vil sandsynligvis adr ¢
kunne betale sig at ofre de Mang -
af Sprengstoffer, :om maa tit <
fjerne denne Cememivrken. (i
km Betonvij, adskiflige Stever -
til 20 Meters Bredde, lober omi
og gennemskerer dim store T
hvis Omkreds er 48 Kilometer £
har man ikke Kort med. kan o i
fare vild.

I Betragining af d¢ emorm:
mer, der er anvendi, er det Arberiz.
man fik udretret. enthig ikke
ponerende. Saa mege: sorgelipere 2
det, at disse Hundreder af Mmuorzr
er edslet ud til et ganske vryviugr
Formaal. Herrefolket spurgie -mid-
ferid aldrig om Forlov. De krxvece
og krazvede, og danske Skartteycere
maatée finde sig i at birtale por Ud-
skejelserne,

NaToe—

.

Nu varer ded forhaabentiig ikke
W!ﬂdem‘l‘yshuequde
f Landet, amen i Karup har de éat
ugdm,mltngevﬂbma
Sandsynligst er det, at denne Flyve- |

plads, som er en af Europas dyreste,
vil emde-sine Dage som -en- simpel

:tmuqiada Hejt a¥ Ryve, dybt at




Et Besogi det lukkede Land

Efterretningstjenesten-bavde udarbejdet nejagtige
Kort over Flyvepladsen til Royal Airforce

En af Avisens Medarbejdere har
haft Lejtighed til at kigge indendfor i
det lukkede Land. Det voldte visse
Vanskekigheder at faa en Tilladelse,
for de tngelske Officerer i Karup er
travit beskzftiget fra Morgen tit Af-
ten, men trods alt lovede de at stitle
sig til Raadighed, og saa rulede vi
en Formiddag afsted ud ad Cement-
vefjen mod Karup. .

Den valdige Plads, hvor der for
rorte sig et my.drende Liv, ligger au
nzrmest som udded. Ved Pladsens
Hovedindgang staar et Par engelske
Soldater Vagt, og du ser a'deles
uhojtidelige ud paa Baggrund af
den prangende Rotunde, som Ty-
skerne dobte Adolf Hitler-Platz, og
hvorfra den brede Hermann Goring-
strasse udgaar, Rotunden liggar der
endnu, men de lueforgyldte Smede-
jemsskile er fijemet. Morsomt er
det imidiertid at bumarke, at et
stort V paa en Granitsejle ved ind-
gangen er bevaret. Det taler sit
tavse Sprog om, at ikke alt i denne
Venden gaar, som det tyske Herre-
folk ensleer det.

Briterne kigger interesseret pad
Passagereme i de to Biler, men da
de faar forklaet Sagenrs Samamen-
heng, siger de ,allnight”, og saa
gaar Turen videre til en Barak nogle
Hundrede Meter borte, hvor tidkigene
. Einsatzhafen Grove’ hawde Ho-
wvadkvarter, men hvor ou Royal Air-
jorce har siaaet sig ned. Her mod-
tages vi af Lejrens danske Forbin-
delsesofficer, Kaptajn Brand ¢
Mo ller og Flight Lieutemant Ro-
bimson, en haj, ot Canadier, der
fuldstendig botager os med sin na-
turlige Hjertelighed og Charme. —
Hvor er det velgorende at mode en
venlig og uhojtidelig Britie, saa for-
skellig fra de storskryd.nde og raa-
bende tyske Oificerer, vi alt for godt
har l®rt at kende i Krigens bitre
Aar.

18 km i Omkreds

Der hersker ojensynlig stor Travl-
hed paa Kontoret, — Urdonnanscr
farer ud og ind, tyske Soldaier og
Flygminge kommer for at iaa dette
elder hint ordnet, og de faar alle <n
kelig, men" korrekt Behandling. En
Brigadesoldat optrader som Tolk
og taber skiftevis Dansk og Engelsk
i Tetefonen.

Vor canadiske Ven breder nogle
store Kort ud paa et Bond og giver
forst en indgaaende Forklaring af
hele Flyvepladsens Indretning.

P

— Vi regner med, siger han,
at Pladsen er 48 Kilometer i Om-
Den streekker sig over et
der fra Nord til Syd gaar
over 5—6 Kilometer og fra @st
til Vest over 7—10 Kilometer.
1 Midten ligger selve Flyveplad-
sens Kerne, de tre Cement-Start-
baner, der danner en Trekant,
Den Lengste af Banerne er 2 km
lang, og alle er de c. 80 m brede.

Saa forstaar Folk sikkert, hvor al
den dejlige dan:ke Cement er blevet
af! Den l@ngst: af Startbanerne er,
indskyder Robinscn, formentlig byg-
wet med Henblik paa de reaktrons-
drevne Flyvemaskiner, som Tysker-
ne | den sidste Tid af Besattelsen
proveflaj i Grove.

i

60 km Betonvej og
11 km Jernbane

Omkring disse Baner og i Tilslut-
ning til dem er anlagt en Mzngde
Kopebantr ai Cement, der benyttes
til at kere Maskinerne frem paa, og
spredt over det store Jordareal er
anlagt smaa Jordvolde, hvori Ma-
skinerne kan anbringes, velbeskyt-
tede mod eventuelle britiske Bom-
ber. Maskinerne blev paa disse Ke-
rcbaner frukket af smaa Traktorer.

Hele Pladsen omgives af og gen-
nemskzres af 60 Kiometer Beton-
vej, der dog hovedsagelig ligger i
den nondlige Del af Arealet. Naar
Vejene er tavet saa brede, skyldes
det, at de i givet Fald skuide kunme
bruges som Start og Landingsbager, |
hvis selve Trekanten i Midten skuife
blive gjort ubrugelig. For atHi
denne Vej antagt har det varet n
vendigt at ekspropriere mange
Gaard2 og Ejendomme. Jernbanen,
der gennemskaerer Arealet, er 11 km
lang, og der er anlagt flere Statio-
aer med Ramper, saatudes at Tanks
og Materiet hurtigt kan fiemes,

Sprexdt rundt om paa hele Pladsen
er anbragt meegtige Hangarer og
Samkthaller, og overait figgen der
Mandskabsbarakker og Kontorer.
Ved Gedhus er bygget en magtig
Bunker, hvorfra Natjagemes Togter
over Danmark blev diriger.it.

Den tyske Korttegner
fik 8 Dages Arrest

Disse Kort, som Flight Lieutenant :

Robinzan viser os, er iovrigt .k Eks-
empel paa, at Behandlingen af den

| tyske Oberst paa Flyvepladsen har
© veere: rigtig. De var bestilt af Eng-
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- land-Fyn lededes af en Generat i

| var Aalborg, Karup, Haderslev, Es-
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lwnd.ime, men den tyske Korttegner
smolede saa lenge med dem, at det
blev nodvendig at gore sig vred.
Det hjalp, og den tyske Oberst gav
sin Korttegnen 8 Dages Atrest. Og 1
med det Kendekab- man har 8. Ty-
skerge; vil en Oontagelse “at: ;
ﬁﬁm 4, at han faar-énKugle.

Af ‘Kortene fremgaar det, at Fly-
vepladsen endnu paa Kapitufations-
dagen ikke var fendigbygget. En
stor Vejbue mod Vest er krydset
over med en Blyant — denng Vej
naaede man ikke at faa ferdig, og
dermed er nogle Millioner danske
Kronen blewet tient.

RAF kendte hver
Detalje i Lufthavnen

I sin Taske har Robinson tillige

land ledsaget a¥f to Sider Beskrivelse
af Pladsens Indretning. Naar Royal |
Airforce ikke bombede Karup Fly- |
veplads, var det aldeles ikke, fordi
man ikke kendte den eller kunde
finde den. Efterretningstjenestens
Folk, som havde skaffet sig Arbejde
paa’ Pladsens Kontorer, havde neje
informeret R. A.F. om hver Detalje
derude.

30 tyske Flyvepladser

i Jylland

Vi sperger Robinson, hvor vigtig
Karup Flyveplads var for Tyskeme,

— Det er en Flyveplads, som er
meget stor i sin Udstrekning, sva-
rer hari, men def har sikkert ikke
vaeret den vigtigste for Tyskeme.
Denne store AEre tilkommer nok
Lufthavnen i Aatborg, hvor hele tre
Flyvepladeer var samiet. Det tysice
Luftvaaben havde inddelt Danmark
i 13 Distrikter, og Hovedkvarteret
var i Skanderbong, hvor en Gemeral
residerede. Flyvekommandoen i Jyl-

Kolding, som igen var underlagt
vigtigste Flyvepladsar i

bjerg og Vandel, og derpaa fuigte
Odense, Kastrup og Variese og en-
delig- i en trodie Khasse  Timstrup,
Thisted, Rom, Ry og en lang Rakke
andre mindre Pladser, af hvilke ad-
skillige i Krigens sidste Aar er ud-
bygget mad Cement-Startbaner {il
ar kunne anvendes afi de svareste
Bombemaskiner. Alene i ]Jylland er
der anlagt 30 tyske Flyvupladser,
og ved dette Byggeri er op iméd
tusind storre eller mindre Jordbrug
blevet opslugt.



De brede Betonveje kunde
bruges til Startbaner

Indretning banket fast i vore Hjerner,
og saa drager vi ud paa en Tur paa
den meegtige Flyveplads. Det foregaar
i Bl Var man henvist fil at benytte
Apostlenes Heste, maatte man have
mange Dage Hl hvis man
skulde se det hele. jn Brandt-
Meller og Flight Lieutenant Robinson
falger o8 i en lille benzindrevet Vogn,
Tyskerne, mens hans egen er til Repa-
ration.

— Real a god car, siger han smi-
lende!

Det kniber for vore generatordrevne
Hyrebiler at hoide Tempoet, men Robin-
son holder elskveerdigt igen Oog passer
paa, at vi alle kommer med.

Ferst prever vi en Keretur ad de ki-
lometeriange Betonveje, som er af en
saadan Kvalitet, at vor Amisvejinspek-
ter vilde raabe hejt af Henrykkelse,
hvis han kunde faa Lov at legge dem
ud i Stribe, hvor det passede ham. Nu
er de imidlertid anbragt paa Grove
Hede, det Sted i Landet, hvor de sik-
kert vil gere mindst Nytte, og som
Aarene gaar, vii Regn, Sne og Frost
faa Cementen til at smuldre. Men en
rum Tid vil det vare, fer de sidste Spor
er udslettet,

Paa lange Strekninger er kun
et smalt Stykke af Vejens Midte

Omsider er Grundlaget for Pladsens |

Hele Pladsen er omgivet af et 47

| Kitometer langt Hegn, dels Pigtraad,

dels Dyreveev og stremforende Led-
ninger. Fra Hovedindgangen paa

lave Bakke et Par Kilometer syd for
Karup By streekker det sig langt mod
Syd for derfra at dreje mod Vest paa
en storre Streekning, derfra mod Nord
forbi Grove Kirke og Egelund og om-
trent langs Karup Aa til Herningvejen.

Helt ude mod Nordest ligger de store
Ammunitionsdepoter, men Tiden tila-
der os ikke et Besag. Der er heller ikke
andet at se end Granater og Bomber
i Massevis, siger Robinson.

Paa et ) holder et langt,
tomt Lazarettog og taler sit tavse
Sprog om den Krig, der bragte Ded og
Lemizstelse over Millioner af Men-
nesker,

200 tyske Flyve-
maskiner uden
Propeller

sen og naar fref tilken stor Flyve-
nark hvnr &t Par Hunrdrede fnrkadte
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_ning,
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og Registreringsinstrumenter, Oven-
paa Styrepinden foran Pilotens
Sazde sidder en lille Metalanord-
som kan betjenes, uden at
Flyveren behever at slippe Pinden.

" Med den aabnes der for Jagerens

fire 20-Millimeters Maskinkanoner,
hvoraf to sidder over og to under

" Maskinens Krop.

Ogsaa Bombemaskiner er der en
Det’af, men Bombere mangler. Un-
der Vingerne paa fikre Maskiner
hanger bombeformede Reserve-
tanks, men for at ingen skal misfor-
staa deres Hensigt, er der med redt
malet paa dem: Keine Bombe!

Det blev ofte sagt, at Tyskeme
kun havde faa Maskiner i Karup,
men den Luftlaade, vi her ser foran
0s, er ganske imponerende efter
danske: Forhold.

— Ganske god for det danske
Flyvevaaben at begynde med ou...,
bamarker den engelske Officer, -

Man tenker wvikkaarligt paa, om
den mon er nogle af disse Maskiner,
som var med ved Roteerdam, War-
szawa, Belgrad eller over de belgi-
ske og franske Landeveje, hvor Ti-
tusinder af Kvinder og Bem brutalt
blev myndet af tyske Luftwaffemor-



En Sukkerknald var et
godt Sabotagevaaben

Vi ruller videre afsted mod Start-
banerne, kilometerlange, impone-
rende Camentflader omgivet af
Grasmarker, som Regnen har gjort
saftige og grenne. Det er hertil, at
Grastorv i Titusindvis er flyttet fra
Landbrug i det nzrmeste Opland.
Langs Cementbaneme er Landings-
lys bygget ned i Jorden, og langs
Siderne er indrettet et sindnigt Klo-
aksystem, saabedes at der aldrig er
‘Fare for, at Bangrne skal blive sat
under Vand.'

Vi lzgger Meerke til, at Ce-
menten flere Steder har faaet
netop det Tilskud af Sukker, der
faar Banerne til at smuldre. En
enkelt ,,Knald*“ i en Betonblande-
maskine gjorde sin Virkning.
Hullerne er store og dybe, men
generer dog ejanisynligt ikke den
Dacota-Maskine, som netop lan-
der flot med amerikanske Gaster
til den engelske Kommandant.

De gamle vyske Heltenavne: Gnei-
senau, Blicher, Bismarck osv. gaar
cgsaa igen her. Hvert Hjorne af
Start- og Landingsanizget har sit
Navn til Brug for Radiopejlingen af
de Maskiner, som skulde lande her

i Nattsns Mulm og Morke, — Fra |
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den han baade Kortbelge, Langboige
og Uttrakombelge, kan ogsaa virke
som Stejsender...

Sidste Skrig:
De reaktionsdrevne
Jagere

Turen gaar videre. Vi skal se de
megat omtalte reakticnsdrevne Ja-
gere. Paa Grasrabatterne lanns
Vejen staar endnu en Del efterladie
tyske Maskiner, og ‘yske Solduter
er med Grundighed og Akkuratesse
i Ferd med at ersta‘te Maskinernes
sorte Kors med Royal Air Forces
blaa-hvid-rade Ring. Dct gaar ‘kke
saa’ huortigt, som da de samme Sol-
dater maatté rykka i Marken for at
forsyne nedskudte tysk:. Flyvema--
skiner med de tre konceatriske Cork-
ler. Hist og her vandr« nogle Faar
fredeligt rundt. De aner intet om,
hvor kostbart det Gras er. som de
saa sindigt staar der ~g gumler
i sig. De forstaar ikke, at hver tme-
ste liHle Grasterv, knap nok en ®r-
lig Mundfuld, har kostzt den danske
Stat mange Kroner. Men det er jo
ogsaa svart at begribe for et Faar...

Startbaneme drejer Veje af og forer '

ind til de enorme Hangarer, som har
huset de tyske Maskiner. Fra Bag-
siden tager de sig ud som smaa Ba-
rakker,

Startbaneme ligger nu for det
meste ode og ensomme hen. Kun nu
og da dukker en allieret Maskine
frem fra Disen og lander.

\
Nye Landingsbaner planlagt.

Den lzngste af Startbaneme er
2000 Meter lang, den kortesta 1300

Det forslog dog sjensynlig
ikke. Et mange Gange saa stort
Areal, der steder op hertil, var alle-
rede inddraget og omtrent fzrdig-
gjort til samme Formaal. Et Kort
viser, at i Forhold til de nye Start-
baner, som heddigvis ikke blev byg-
get, vilde de nuvarende kun have
varet i Lilteputiormat.

I Flyveledelsen ser vi, hvikken
Teknik der kraves til at afsende og
modtage Maskineme. — Her findes
Kontakterne t#l Landingsfyrene, Ra-
diotjenesten, dm  meteorologiske
Station osv. Under tre Meter Jern-
beton ligger Radiastationen, der har

Foran en ny Epoke
. i Figvaisgens Historic
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| sjensynlig kun tmnkt anvendt til Re-
kognoscering. Den er kke armer2t, men
har naturligvis et glimrende Forsvar i
sin Hurtighed. Rygtet fortzller, at den
kan skyde en Fart af 1050 km i Ti-
I mern.
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Saa hurtig er den dog nmppe, siger
Kaptajn BrandtM el ler Moto
rerne er kun paa 400 HK hver, og de
kan i hvert Fald drive Maskinen frem
med 6—700 km Hastighed. Helt ud-
provet er den ikke. Englznderne har
ikke haft den i Luften endnu, men det
er Meningen, at Forseget skal geres..
Der er naturligvis visse Ulemper ved
denne Type. Breendstoffet er en Slags
Dieselolie, <er ved Starten presses
breendende uZ med Udstedningsgassen
i lange Hdfaner, saa den kan kun star-
te og lande paa Cementbaner, ellers
setter den [Nd. er
meget stort. ca. 4000 Liter  Timen,
sas Maskinens Aktionsradius er meget
begreenset.

Ulemperne fil Trods danner den
reaklionsdrevne Jager dog forment-
lig Indledningen til en heit ay Epo-
ke i Flyvningens Historiz, De to
Eksemplarer, som er fundet i Ka-
rup, er nu forsynet med Royal Air-
force-Cirkler, og i ner Fremtid vil
Englenderne preve dem i Luften
og derpaa flyve dem til England, 0g
ret lang Tid gaar der sikkert ikke,
fer Propeimaskinerne er lige saa
haablest umoderne, som vore egne
Militermaskiner var det den 9.
April 1940 overfor de tyske Mes-
serschmidt og Focke Wulfi.

Fra Bunkeren i Gedhus
dirigeredes Natjagerne
i Danmark

meget af det, vi ser | Bunkeren, som
har kostet  mere at bygge end Lilke-
beltsbroen. Deps militeere Vaerdi for

Ls:;ﬂ.ﬁge tyske Natjagere over Dan- |
reark. Man kunde folge dem og dirigere
«®m derhen, hvor der var Brug for
adem.

Dette fantastiske Bygningsveerk vil

| til sene Tider staa som et uhyggeligt

Minde om den Tid, da de tyske Hor-
drer plyndrede i Danmark.




Officerskasinoet - en Drom
af storslaaet Elegance

Fhgh Lieutenant Robinson kaster
«r Bk paa sit Armbaandsur og
xykker sig paa Maven, og vi bliver
2l soviteret il Lunch | Officers-
Basinoet, en [nvitation, vi naturlig-
"wis ikke kan sige Nej til. Og saa
Fulier Bilerne titbage, saa sterkt som
= Generatoreme kan trekke, og
e Vejen passerer vi Brandstatio-
rmen, hvar CBU're fra Hemiig nu
! Bar aflest de tyske Brandmand, der
‘i Pjeblikket prover paa at staa Ti-
«dien hje) rundt om i danske Fangs-
kr. CBU’'eme har varnet paa Plad-
-wan shden 10. Maj, idet det naturhg-
wie Mggger i saavel Danskemes som
{Englndernes Interesse, at saa lidt
-soee muligt af Lufthavnens Mateniel
“hEver odetagt. —

‘Hitlers Billede er f}ernet

Wibcerdimssinoet vl uden Tvivi veere
~det, der ¥R veekke storst Opmeerksom-
‘#ed, vear engang Flyvepladsen aabnes
Por Tariststremmen. Udadtil ligner den
alle de eviige Trebarakker i Karup,
smem dvendig — aah, hviken Drem!
THer or saa elegant som i det fineste
“Werdepshotel. Lokaler og Rum er der
. for efhwert Formaal.

Vor. Camadier er ikke mere sulten,
«end han er i Stand til at vise 0s rundt
4 Gemmakkerne, for der skal lunches.
‘Lennem ea bred Der traeder vi ind | en
wurmewelly Entre og .derpaa ind i en im-
‘porerende<Hal med Fliser og Sejler.

"Dt far veeret dyrt! En stor Spisesal, |

‘elegmnt @0k tl at huse en hvilken som
feelst iternational Kongres, ligger ede

- saiomerwe, @er ligger til hejre for Hal-
idem Tammetykis Galviepper dekker
| Guiwene, g de mange Rum smykkes
= Ekosibare, clegamie Mebler. Typisk
cﬁ,uvegmmdm

[ Havemsbler og Puunler
Bar e gjort Forssg paa st ankegge en
‘Hawe, men det er ke taldet heldigt ud
Teden eguer sig trods alt bedre for Ce-

_Gildehal og Keglebane

1 K®lderen

Hele Kelderetagen er omdannet til
Gidehaller og Olstuer. En bred gzppe-

og alt beerer Vidnesbyrd om Tyskernes
- nbzndige Hang til at fejre store Orgier.

10 Meter dybe, rummer Veerdier. Og-
saa Service og Spisebestik var forsvum-
det, da Royal Airforce gjorde sin En-
tre. Britterne klarer sig dog storartet
med en dansk Pilsner eller en Kop dej-
lig sort The til Maden. |

| Lunch og britiske {Ji_garetter

| der Hayzel, der beder os tage ti
Takke med, hvad Kokkenet formaar.
— Vi er desvemrre ikike saa velfor
synede som Tyskerne, siger han. \

og de skal baade lave Mad, servere Og
~vaske Op . .

Kodret med ristede Kartofler og Salat
samt Ablepic — fortmSier Kommeh-
denten om Pladsens indselning og om
sine Opleveiser i Felten, Hasi har vzeret
vidt omicing mmder Krigen og gjort
Tjeneste baade i Pearl Harbour og
Amch.ogmerhmhmsteﬂp
gave den at faa Overdragelsen af Ka-
rup Flyveplads bragt i Orden og Ty-
skerne sendt af Sted sydpu il
Fods!

Deneu,gelske_ﬂﬁ:ersporgermegﬁ
interesseret om den danske Modstands-
bevgeises Arbejde 0g er synligt im-
poneret Oover den Imdsats, der er ovet.
Kommandanten - byder elskveerdigt
rundt af en Pakke Capstan — det var
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baag! Trappe med svaertf kunstizerdigt |
forarbejdet lerngeleender ferer derned, |

_har kun to Mand til at betjene det hele, |

Og mens Maden ghider med — en |

Herning Avis 6

nesten Dagens storste Oplevelse for en
nikotinhungrende Bladmand — og si-
ger saa Farvel. Der er Travihed til
Stede, for to amerikanske Generaler er
paa Beseg. Det var dem, der kom i
Dacota-Maskinen.

En Tur i Luften —
en anden Dag!

Naar Suiten er stillet, og man sid-
der og snakker hyggeligt om alt og
ingenting, plejer der at vare Lyd-
herhed for at faa selv fordningsfubde
Onsker opiykdt, og vi drister os der-
for til at sperge Lieutenant Robin-
son, om der er Chancer for en hue
Tur i Luften.

Og Robinson, der ojensyniig er
vant til Hdt af hvert, bliver slet ikke
forbavset, smen bevarer en stoisk
Ro og siger: Wa can try — men
2rlig talt, Vanskelighedeme er store,
og i Djeblikket er der ingen Maski-
ner parat Mey kom igen en anden
Dag, saa skal jeg se, hvad jeg kan
gore...

Med dette Lofte i Behold byder vi
vore elskvardiga Ledsagere, Kap-
tajn Brandt-Meller og Lieutenant
Robinson, Farvet. De taffer af Sted
til Kontoret i den litke Mercedes.
Mange Timers Arbgjde venter dem,
fer de kan krybe il Kejs. — Vore
Chaufferer sztter Gassen paa, og
hjemad gaar det igen forbi den store
Biograt ved Flyvepladsens Indgang,
hvor stevietrampende Tyskere Af-
ten efler Aften forlystede sig med
soldatergiade Piger, forbi Lejren i
Gedhus, hvor de tyské Flygtninge
nu hyggar sig, nyder den danske
Sommer og lader sig fodre af den
danske Stat. Den tyske Udplyndring
fomsattes til det sidste. Traditioner-
skal holdes vedlige...



Sidste Kapitel

Om {#remtiden for Karup Flyve-
plads er det svart at spaa. En Del
af Arealet kan naturligvis igen om-
danges til noget samfundsnyttigt.
De 30 Gaarde, som Tyskeme be-
slaghagde, skal tWbage paa danske
Handlar, og de forsie Bestyrere er
allerede indsat. Forelabig er Gaar-
dene den denske Stats Ejendom, og
som’ TiHidemand er indsat LRS.
Engelser, Heming. Saa snart For-
holdene tilkadeoyr c;et, vil Gaardene
blive solgr, og de tidligere Ejere vil
faa Forkebsret.

Selve Flyvepladsens Kerne
med de vidtstrakte Cementbaner
og de mange Bunkers vil dog
neppe kunne gore nogen Nytte i
Samfundet. Hvad der skal blive
af de 200 Flyvemaskiner, som
Tyskerne har efterladt derude,

kan heller ikke siges. England
har ingen Brug for dem, og maa-
ske kan Danmark faa dem over-
draget som en beskeden Begyn-
delse til det Luftvaaben, som nu
skal genopstaa.

1 Ojebtikket er Gerings slagne
Luftstyrker i Faerd med at des-
armere hefe Anl@get. Hvor laznge
det vil vare, kan heMer ikke de.en-
gelske Officerer bedemme, thi selv
om der er spikdt mange Penge paa
Pladsen, og selv om Svindel og
Korruption under det tyske Styre
har floreret i uhyggelig Grad, saa
er der bygget mange kosthare An-
lzg, som . det i forste Omgang er
Maalet at bevare intakte. Og det,
skont det drefer sig om ren krigs-
vigtige Anl®g, som overhovedet
ikke kan anvendes under fredelige
Forhold.

Nu vaager Royat Airforce og Den
danske Brigade over Karup Flyve-
plads. Et stort, men baade dym og
sorgetigt Kapitel i Egnens Historie
er ved at vere til Ende. Inden lznge
er denne valdige Lufthave paa den
jydske Hede befriet jor de sidstg Ty-
skere — de sidste Reprasentanter
for dav engang saa magtige Luft-
waffe, der nu er ophort at eksistere.

-vig.
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En dag, pr ¢ Herning bavde set frem ti genmem flere dr, opran lelsen af may

1gg5: Man & anr den store flyveplads, tyskerne bavde by ved Karup. | drene

1pr-g3 bavde den kun varet omitalt som -en stor di'ﬁl:;rf,fpfu'zh-- - 0g kun ¢ forbindelse med

se heendy

Nu indbod Royal Air Force og det dairske forscar i randur © det

tses -the gentlemen of the press- sammen med dere

messen. Det er fra venstre Herman Jensen, Herning Venstreblad, modstandst

sentant, assistent Robert Dalbel, Herning, fens fespersen. Herming Soc

Herning \zvis, en Rayal \ir Force f(,m..ra'.rom'(ud:‘r. kaptapn B. Moll: ]
delsesofficer, 1. Skott. Ringkebiny \mistidende, vg Mogens Bendixsen, Hernng Folkeblad.

Viggo Heervig fra Herning Avis er forfatteren til artiklen om Karup Flyveplads.
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Herning Folkeblad, den 6.7.1996.

Bomberne i Karup var lavet af trae
Men deresindhold var farligt nok, fremgar det af nye oplysninger om de tyske bombefly i
Karup under bessettel sen.

Af Gorm Albrechisen

Karup Flyveplads blev under
besettelsen starkt anvendt
af natjagere. Men allerede i
august 1940 opererede tyske
bombefly fra Karup mod
England, og i foraret 1944
uddannede tyskerne torpedo-
flyvere pa det, der dengang

en

b

“tree pa Karup. En avisteori var at
len man havde fremstillet bomber af tree. Sandheden
1. N 71 P

hed Grove, men nu kendes
som Karup.

Derimod er det uden hold 1
virkeligheden at tyskerne
skulle vzre 1 sa desperat ned
for metal, at de lavede fly-
bomber af tree, selv om der
blev fundet sadanne bomber
pa flyvepladsen 1 Karup.
Maske manglede Luftwaffe

» hobnldor

Asy bunwns
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Luftwarfe mangle-

fuldoe

metal, men trabomben wvar
simpelthen en stor container,
som kunne fyldes med for
eksempel brandbomber og
som udlestes 1 luften over
malet. Bomben hed Abwurf-
behalter 500 1.

Det fremgar af tredie bind 1
en serie om tyske fly 1 Dan-
mark 1940-45. Forfatteren
Carsten Petersen har skrevet
flere bager om luftkrig og
tyske fly 1 Danmark. Han har
brugt fem ar til at indsamle
baggrundmateriale til denne
bog. For ferste gang behand-
les tyske bombeflys ophold i
Danmark under beseattelsen,
og bogen er illustreret med
hovedsageligt ukendte bille-
der.

Stjernepiloter

- Jeg har ogsa varet 1 kontakt
med et utal af tyske besat-
ningsmedlemmer,  ligesom
det har kostet nogle ugers
ophold 1 arkiver forskellige
steder 1 Tyskland og Eng-
land, oplyser forfatteren.

I en nasten endeles oprems-
ning af hvilke fly af typerne
HE 111 og [U 88, der styrtede

matisk om det tyske angreb
pa Varlese den 9. april 1940,
hvor en dansk militzerma-
skine blev skudt ned. Der var
flere senere beremtheder
blandt disse piloter.
Carsten Petersen har flere
gange varet i kontakt med
daveerende hauptmann Wolf-
gang Falck, der ledede angre-
bet og de dramatiske skram-
~me-overflyvninger over
Kebenhavn med nedkastnin-
gen af de senere sa beremte
»Opropu« til danskerne.
Falck lever i dag i Tirol i
Qstrig, men flere af de andre
beremtheder blev dreebt i tje-
neste.

Krigsret og
ridderkors
Helt s beremt blev en anden
tysk flyofficer ikke, men det

< lykkes ham at knytte Karups

navn til en besynderlig episo-
de, der kunne have kostet
ham dyrt. Oberleutnant Rei-
mer Voss var eskadrillechef
for piloter sendt til omskoling
1 Grove til den beremte bom-
beflytype Ju 88 efter at natja-
gerne havde forladt stedet.
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Samling og redigering: Arne Mosgaard.



